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ZAROWNO W NAJRADOSNIEJSZYCH, JAK W NAJCIEZSZYCH
CHWILACH, ZOLNIERZ MUSI BYC OPANOWANYM IZROWNOWAZO-
NYM, ZDOLNYM DO WYKONANIA SWEGO ZADANIA W PORZADKU

I DOKLADNIE.
PILSUDSKI.)



Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej

JGNACY MOSCICKI

Najwyzszy Zwierzchnik

Sit Zbrojnych Panstwa.
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Pierwszy Marszatek Polski

JUZEF PILSUDSKI

Prezes Rady Ministréw i Minister

Spraw Wojskowych.
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Choraggiew 1 putku saperéw kol ejowych.
Lewa, stronaptachty. Prawa strona ptachty.
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Wiceprezes Rady Ministrow

Dr.Inz. KAZIMIERZ BARTEL

Podputkownik rez. 1. p. sap. kol.
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Generat Dywizji Generat Dywizji
EDWARD RYDZ-SMIGLY ALEKSANDER OSINSKI

Inspektor Armji. Inspektor Armji.
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Inz. KAROL B ARWICZ Inz. PAWEL PRACHTEL-M ORAWIANSKI
Prezes Dyr. Kol. Panstw. w Krakowie. Prezes Dyr. Kol. Panstw. we Lwowie.
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K orpus podoficerow zawodowych 1 putku saperéw kolejowych.
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Raport putku przed dowodcg 1 putku saperdéw kolejowych.
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GDZIEKOLWIEK NA POLSKI BRZEGI
WEZWANI MARSZU ROZKAZEM,
POJDZIEMY ZWARCI W SZEREGI —

OJCZYZNO! TY Z NAMI RAZEM.
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DOWODCA O. K. V. GEN. DYW. STANISLAW WROBLEWSKI
DO ZOLNIERZY 1. P. SAP. KOL. W DNIU SWIETA PULKOWEGO.

Ewolucja, jakg przechodzi technika prowadzenia wojen, wzwigzku z wystepujgcymi
coraz to nowymi S$rodkami walki i wynikajgcg stagd koniecznoscig zmiany zasadniczych
koncepcyj samej walki, wysuwa na pierwszy plan pracy Naczelnego Wodza kwestje kolej-
nictwa — zaréwno panstwowego jak wojskowego. Przerzuty oddziatdbw walczacych i rezerw,
oraz alimentacja wojsk, wymagajg nietylko najwyzszej sprawnosci tego organu, lecz
wprost wyjatkowej ofiarnosci i posSwiecenia ze strony wszystkich jego czesci.

Usprawniajgc nasze kolejnictwo cywilne, podnoszac je pod wzgledem fachowym,
materjatowym i ideowym do jaknajwyzszego poziomu, zabezpieczamy Rzeczpospolitg na
wypadek wojny, — zapewniamy bowiem jej Wodzom zdolno$¢ zaspokojenia w lepszej mierze
potrzeb operacyjnych, odpowiadajgcych potozeniu, wzglednie z gory przygotowanemu pla-
nowi obrony panstwa. W catoksztatcie tego zagadnienia stanowig wojska kolejowe te czesc
organizmu wojskowego, ktorej bezwzgledne umozliwienie operacyjnych czy taktycznych za-
mierzen Dowodztwa przypada w udziale tam, gdzie kolejnictwo cywilne juz nie siega,-
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albo z powoda nieprzyjacielskich dziatan nie jest w stanie odpowiedzie¢ wymogom — tam
gdzie juz tylko zoinierz odpowiednio przygotowany, wyszkolony i technicznie wyposazony,
znalez¢ moze dla fachowej swej pracy odpowiednie warunki.

Od prawidtowego rozwoju tego aparatu, od jakosciowego i ilosciowego jego wypo-
sazenia w materjat, od stopnia fachowego wyszkolenia, a przedewszystkiem od ideowego
poziomu jego poszczegblnych czesci, zalezeé¢ bedzie sprawne funkcjonowanie catosci.

Wierze mocno, ze 1-szy putk sap. kol., ktéry posiada juz pieknie zapisang karte
w swojej miodej tradycji bojowej, staC bedzie zawsze na strazy swego prawidtowego ro-
zwoju ogolnej ewolucji, jaka przechodzimy, dajgc temsamem gwarancje swojej przysziej
technicznej i bojowej sprawnosci ku pozytkowi i chwale Ojczyzny.



ROZKAZ DOWODCY PULKU.

ZONIERZE 1 PULKU SAPEROW KOLEJOWYCH!

Siedem lat mija od czasu, kiedy armaty ucichty, — krwig przesigkniete pobojowiska
zielenig porosty, a cho¢ zycie juz w pokojowej ptynie pracy, to w sercach naszych i na-
szej pamieci pozostang nazawsze Ci, ktorzy watczac razem z nami legli na ,,Polu Chwaty"
za wolnos$¢ Ojczyzny.

Cze$¢ Wam Bohaterzy! Hasto Wasze ,Honor i Ojczyzna"™ dzierzy¢ bedziemy
mocno, wysoko, ponad zycie.

Prace saperéw kolejowych w polu i pokoju sg zmudne, trudne, — budowa ciezkich
mostow, uruchamianie linij kolejowych, rozgramianie wroga pociggami pancernemi, — wzo-
rem jednak dla nas na kazdym kroku, przy kazdej pracy i posterunku, bedzie krysztatowa
i Swiettana Posta¢ Wodza Naszego Pierwszego Marszatka Jbézefa Pitsudskiego, Ktéra
nas zawsze prowadzita i prowadzi¢ bedzie do zwyciestwa.

Zotnierze 1 putku saperéw kolejowych! Dziekuje Wam za dotychczasowe wysitki
i wyniki pracy i rozkazuje trwac silnie przy sztandarze putku i nie dac sie ubiec nikomu
w wyscigu pracy.

SPETT, putkownik,

dowoddca 1. putku saperéw kolejowych.

Krakéw, dnia 20. czerwca 1927 roku.
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Przy ulicy Montelupich i przy placu Matejki,
stojg w Krakowie dwa szare, ciche warsztaty
pracy — pierwszy z nich, to kompleks budyn-
kéw mieszczacych 1. putk saperéw kolejowych,
drugi — to gmach Dyrekcji Kolei Panstwowych.

I tu, i tam, zeSrodkowaly sie mysli, pragnie-
nia i szlachetny wysitek tych zywych organi-
zmoéw, by wynikiem swej zmudnej, a wytezaja-
cej pracy stuzyé jaknajlepiej Swietemu Celowi,
jakim jest Dobro Ojczyzny.

A cho¢ drogi nie te same, to wiodg one na
wspdlng Swietlang wyzyne.

Ku niej zdazaja, krok za krokiem szeregi sza-
rych postaci — szeregi kolejarzy — szeregi sa-
perdw kolejowych — a wszystkie one tak po-
dobne do siebie i takg bratnig pracg zwigzane

z sobg, jak dwa kota zazebione, pracujgce
zgodnym rytmem dla tej samej maszyny.

Zoknierz i Kolejarz, to nieomal ta sama po-
sta¢; przyodziana w stalowg kolczuge Chro-
brych i Batorych, WisSniowieckich i Sobieskich,
dzierzagca mocarnem ramieniem ciezki miecz,
symbol sity i zwyciestwa, a po ktérego tysiecz-
nych niciach stalowych relséw przebiega dzien
i noc mys$l twdrcza i praca kolejarza, jak w tet-
nicach przeptywa nieustannie struga goracej
krwi, doprowadzajgca ramionom rycerza sity —
mézgowi jego — nieztomna wiare w nie, ser-
cu — ukochanie prastarej Ziemi Lechitow.

A za postacia ta — dumng i dostojna, bie-
gneto — biegnie i trop w trop biec bedzie Zwy-
ciestwo — bo nie zginat — bo nie padt w walce



ten, kto dazy wytrwale i z naktadem wszyst-
kich sit na wyzyny, by z petnej, wolnej piersi
rzuci¢ Biatemu Ortowi stowa: ,jam Twoj
syn prawy! — jam Twdj rycerz nieztomny i ro-
botnik niestrudzony! Kilofem wpije sie w tono
Tatr wyniostych — z blokédw szarego granitu
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zbuduje Ci gniazdo wieczno-trwate i zasiede
przed niem jak Zawisza Czarny z mieczem
w dtoni, by go strzec od zachodu i wschodu —
od potnocy i potudnia”.

Inz. Prus-Niewiadomski Marjan
Dyrektor Wydziatu D. K. P. Krakdw.



Z inicjatywy majora Edmunda Pedenkow-
skiego formuje sie, dnia 1. XI. 1918 roku, w Kra-
kowie ,Komenda Kadry Putku Kolejowego".

Prawie-ze réwnocze$nie z Kadrg, lecz od niej
niezaleznie, pod dowoddztwem prof. dr. inz. Ka-
zimierza Bartla w bohaterskim Lwowie, pod
gradem kul ukrainskich, formuje sie oddziat
kolejowy, jako podstawa pdzniejszego |I. ba-
taljonu kolejowego.

Major Pedenkowski w dalszym ciggu orga-
nizuje poczatkowo w Krakowie — pOzZniej
w Matopolsce wschodniej 1l. bataljon kole-
jowy.

Te trzy zupeinie samodzielne cztony: Kadra
putku kolejowego w Krakowie, I. bataljon ko-
lejowy na potudniowo-wschodniej granicy pol-

skiej i Il. bataljon kolejowy na terenie Woty-
nia, wraz z Szefostwem Kolejnictwa 6. armji,
stworzyty 1. putk Kolejowy, obecny 1. Putk Sa-
peréw Kolejowych.

Historja zatem 1. putku kolejowego do czasu,
od ktérego putk wystepuje jako cato$¢, to —
historje poszczeg6lnych jednostek kolejowych
wchodzacych w sktad putku.

KADRA PULKU WOJSK KOLEJOWYCH
W KRAKOWIE.

Utworzona w Krakowie 1. XI. 1918 roku przez
majora Pedenkowskiego, ktéry byt jej dowddcy
do dnia 21. XII. 1918 r., kilkakrotnie zmieniata
swag nazwe, a z dniem 25. Il. 1920 r. zostaje
przeformowang na Bataljon Zapasowy 1. Putku



Wojsk Kolejowych, ten za$ z dniem 1. VIII.
1921 r. — przeformowany w 1. Putk wojsk ko-
lejowych, w ktérego sktad weszty 1. i Il. ba-
taljony kolejowe, znajdujgce sie woOwczas je-
szcze w polu. Wreszcie, w zwigzku z reorga-
nizacja wojsk kolejowych, z dniem 9. IX. 1924 r.
1. Putk Wojsk Kolejowych zreorganizowano
i przemianowano na 1 Putk Saperéw Kole-
jowych.

W dalszym ciggu twdrcg i dowddcg Kadry,
a potem Baonu Zap. 1 putku wojsk kolejowych
byt & p. kpt. Deville Jan, od 22. XII. 1918 r. do
22. 11. 1921 r., po nim obejmuje dowo6dztwo Ba-
taljonu Zap. pptk. Kolankowski Mikotaj, ktéry
nastepnie tworzyt 1. putk wojsk kolejowych
i zreorganizowat go na 1 putk saperdw kole-
jowych, dowodzac nim do 12. XI. 1925 r., w kt6-
rym to dniu odszedt do Oficerskiej Szkoty Inzy-
nierji na roczny kurs fortyfikacyjny, zdajac
dowddztwo putku swemu zastepcy pptk. inz.
Stroce Kazimierzowi.

Pptk. inz. Stroka dowodzit putkiem zastepczo
do dnia 31 1. 1927 r.,, a od tej daty objagt putk
i obecnie nim dowodzi putk. Spett Alfred.

Od pierwszych dni pracujg w Kadrze oproécz
kpt. Deville, por. Kotodziejczyk Jbzef, por. Za-
rzycki Adam, por. Gorka Leopold, por. Czayka
Edmund, por. Neclbal Tytus, por. Pinkas Adam
i por. Medynski Jan. Z powodu braku odpo-
wiednich ludzi, formuje sie z poczatku tylko
1. kompanja zapasowa pod dowOdztwem por.
Kotodziejczyka Jozefa, ktéra juz w grudniu 1918
roku szle formacje i uzupetnienia dla jednostek
kolejowych, tworzgcych sie w polu. W roz-
woju swym tworzy dowddztwo Kadry adjutan-
ture, kompanje sztabowg, trzy kompanje za-
pasowe, pluton zapasowy, pluton pociggéw pan-
cernych i cztery kompanje zapasowe szkolne,
a to: mostowa, drogowg, mechaniczng i ru-
chowa oraz oddziat demobilizacyjny.

W pole wysyta Kadra z Krakowa kompanje
kolejowe Nr. 3, 5 6 i 7 wcielone do I. i Il. ba-
taljonu kol., nastepnie — kompanje Nr. 10, 13,
14 i 15, po6zniej wcielone do 2. putku wojsk
kolejowych w Jabtonnej, przyczem kompanja
kol. Nr. 14 odeszta 25. I. 1919 r. pod dowodz-
twem por. Spetta Alfreda do Chetma i Kowla,
gdzie obstugiwata wezet kowelski i prowadzita



z bolszewikami utarczki w grupie Gen. Rydza-
Smigtego. Pozatem przez Kadre i 1. bataljon
kolejowy zostatly zorganizowane pociggi pan-
cerne ,Pitsudczyk", ,,Smia}y", LPionier", ktére
w bohaterskich walkach z Ukraificami i bol-
szewikami odegraty wybitng role.

Wreszcie Kadra formuje kompanje motorowg
Nr. 1, pod dowdédztwem por. Langnera Stani-
stawa, ktora rozkazem Naczelnego Dow. W. P.
Nr. 3181. 11/IV. A. Sztabu Gen. z 16. IIl. 1919 r.
zostata przydzielona do |I. bataljonu kolejo-
wego.

Niezaleznie od tego wysyta Kadra spora-
dycznie uzupetnienia do kompanij kolejowych
I. i Il. bataljonu kol. i do pociggéw pancernych:

»Lis-Kula (Pepetrojka)", ,Generat Sikorski
(Podhalanin)", ,Halerczyk”, ,lI. Marszatek",
»,Grozny", ,Bartosz Gtowacki", ,,Smierc¢" i inne.

W pierwszych latach od roku 1918 trzeba byto
duzo inicjatywy, mozotu, trudu i wiedzy, aby
w warunkach jakie wowczas byty do dyspo-
zycji tworzy¢ kompanje i wyrobi¢ z ludzi suro-
wych — zotnierzy wyszkolonych do stuzby
w kompanjach kolejowych i pociagach pan-

cernych, zabezpieczy¢
uzbrojenie, amunicje,
punek i wyzywienie.
Wymieniona liczba jednostek sformowanych
przez Kadre daje najlepszy obraz doskonatej
pracy garstki polskich oficeréw i podoficerow.
Pob6r do Kadry przewaznie ochotniczy,
w znikomej czesci rekrutow dat zotnierzy inte-
ligentnych i ochoczych do pracy, a wysitki ofi-
cerow Kadry, po6zniejszych dowddcéw w polu,
zrobity z nich dzielnych pionieréw wojsk kole-
jowych. Zaufanie szeregowych do oficerdw,
podkopane w roku 1917 i 1918 w armjach za-
borczych, wraca w catosci i to obopd6lnie — pod
sztandarem odradzajgcej sie Ojczyzny.
Szkolenie dzieli sie na wojskowe i techniczne,
to ostatnie prowadzone przewaznie w dziale na-
wierzchni, budowy mostdw i minerstwa, gdy
luki dziatu maszynowego i ruchowego wypet-
niajg wprost ochotnicy kolejarze tych fachow.
Przyzna¢ trzeba, ze zaledwie mingt rok od
tworzenia sie polskich wojsk kolejowych, a juz
wyszkolenie to wytworzyto prawdziwy typ pio-
niera, o petnej ofiarnosci i spokoju w pracy,

materjat  techniczny,
umundurowanie, ekwi-



$miatosci w boju i zdolnosSci pokonywania
wszelkich i ciggtych trudnos$ci w polu.

. BATALJON KOLEJOWY.

Grupa obroncéw Lwowa Kkilkudziesieciu o-
cliotnikdw, wsrod niej prof. dr. inz. Kazimierz
Bartel, obsadza dworzec gtowny we Lwowie,
zwyciezajac wojska Ukrainskiej Rady Narodo-
wej i ich sympatykéw niemieckich z wojska
austrjackiego. Dr. Bartel pierwszy zrozumiat,
ze w tak waznej i decydujgcej chwili nalezy
uja¢ w silne rece wszelkie sprawy w zwigzku
z kolejnictwem stojgce. Dzieki jego inicjatywie
i stalowej energji powstata pod jego dowédz-
twem ,Techniczna Komenda Dworca", prze-
ksztatcona nastepnie rozk. Nr. 92 Nacz. Dow.
W. P. na Galicje wschodnia, z dnia 1. XII. 1918
r., na ,Oddziat 1V. B. Koleje", dzielgcy sie
znowu na dwa pododdziaty: a) Techniczng gru-
pe kolejowa, b) Budowe pociagéw pancernych.

Chodzito tu o dorazne zorganizowanie kom-
panij kolejowych, na wz6r i podobienstwé kom-
panij kolejowych austrjackich, ktéreby w go-
racym czasie, zwitaszcza w oblezonym Lwowie,

ujety wszystkie sprawy zwigzane z kolejni-
ctwem, a przedewszystkiem — naprawe zni-
szczonych toréw i mostow, celem zabezpiecze-
nia miastu dowozu zywnosci i amunicji,
a z drugiej strony, przez zorganizowanie po-
ciggobw pancernych, utworzenie rodzaju ochro-
ny linij kolejowych przed napadami licznych
watah ukrainskich.

W wspomnianej ,Technicznej Grupie kolejo-
wej“ pracowali z poczatku por. Orkisz, por.
Bity, por. Hataszynski, por. Hillbricht, ppor.
Glinski, ppor. Tomaszewski, oraz jednoroczny
plut. Sieradzki.

W ,Budowie pociagéw pancernych" byli za-
jeci: por. mar. inz. Nieniewski, ppor. inz. Treter,
Marie i inz. Eker.

W drugiej potowie listopada 1918 r. powstata
pierwsza kompanja kolejowa, za$ nieco podzniej
druga, oraz pocigg pancerny ,Pionier".

Niezaleznie od tych dwu kompanij kolejo-
wych tworzyt sie rownocze$nie w Krakowie od-
dziat, ktéry byt zawigzkiem 3. kompanji kole-
jowej i wcielony zostat nastepnie do I. bata-
ljonu kolejowego.



Sitg faktu powstata réwniez; Komisja gospo-
darcza z ppor. rach. Griflem na czele, oraz pro-
wiantura pod kierownictwem ppor. Radzikow-
skiego.

Funkcje lekarza baonu spetnial poddéwczas
pchor. podlek. dr. Fritz.

Zwigzek kompanij kolejowych utworzonych
wzglednie zorganizowanych przez kpt. dr. inz.
Bartla otrzymat nazwe ,l. Bataljonu Kolejo-
wego".

Prawie roéwnoczes$nie z formowaniem sie 1
kompanji kolejowej rozpoczyna swe istnienie
utworzony przez inz. Lerskiego, zrazu rucho-
my potem staty, magazyn materjatowy, ktory
tagcznie z warsztatami mechaniczno-motoro-
wemi, dal poczatek przysztej kompanji parko-
wej wojsk kolejowych Nr 1, utworzonej w lu-
tym 1920 r.

Rozkazem Naczel. Dow. W. P. Nr. 852/I1l. Szt.
Gen. i rozkazem dowddztwa I. bataljonu kole-
jowego Nr. 65, z dnia 30. V. 1919 r., utworzony
zostal pluton sztabowy I. bataljonu kolejowego,
jako odrebna jednostka administracyjno-gospo-
darcza. Dowddca tego pododdziatu mianowany

zostat oficer prowiantowy bataljonu, sierz.
Skretowicz Edward.

Roéwnocze$nie z powstaniem plutonu sztabo-
wego, tworzy kpt. dr. Bartel 4-t3 kompanje ko-
lejowg, ktorej dowddztwo powierzyt por, inz.
Hajdukowi Stanistawowi. Powotany na inne
stanowisko kpt. dr. Bartel powierzyt dowodz-
two I. bataljonu kolejowego por. inz. Gallasowi
Wiadystawowi, ktéry z dniem 15. VI. 1919 r.
je objat.

Odchodzac z bataljonu kpt. dr. Bartel w roz-
kazie dowodztwa |. Baonu kol. Nr. 70, z dnia
15. VI. 1919 r., pozegnat sie z oficerami i szere-
gowymi w nastepujgcych stowach:

PO przeszto 7-mio miesiecznej stuzbie w woj-
sku polskiem poprositem o zwolnienie, ktore
tez otrzymatem. Odchodze z uczuciem dobrze
spetnionego obowigzku. Dzieki wspotpracy ofi-
ceréw, dzieki ich energji, wiedzy i poswieceniu,
pozostawiam |I. bataljon kolejowy zorganizo-
wany i cieszacy sie imieniem najlepszej for-
macji kolejowej w Polsce. Garneli sie do nas
podoficerowie i zotnierze, aby swym ciezkim
trudem unicestwi¢ stawiane nam przez wroga



przeszkody. Dzieki przedewszystkiem oficerom
panuje w I. bataljonie kolejowym ten na wyz-
szg nute nastrojony ton, ktdry jest wyktadni-
kiem wyzszej kultury i wyrobienia obywatel-
skiego. Jako przewodnik wasz staratem sig ton
ten podtrzymaé, broni¢ waszego stanowiska
w armji i walczyé o wasze i dziet waszych zna-
czenie. taczyt nas wspdlny trud i ciezkie wspdl-
ne przezycia. Zegnajac was prosze zachowajcie
mnie, moje zawsze najlepsze checi i czyste za-
miary w swej pamieci”.

W sierpniu 1919 r. przybyta do dyspozycji I.
bataljonu kolejowego 1. kompanja robocza jen-
cow, pod dowodztwem por. Zegadtowicza, ktora
wspélnie z 4-ta kompanja kolejowag pracowata
przy wykonywaniu przetozenia trasy kolejowej
cbok wiaduktu w Ptuhowie.

W tym-ze czasie zostata przydzielona do I. ba-
taljonu kolejowego 1. kompanja motorowa
wojsk kol. pod dowddztwem por. inz. Langnera,
ktora przez reszte roku budowata kolejke polng
z lwania Pustego przez Okopy Sw. Tréjcy do
Kamienca Podolskiego o #tgcznej diugosci 60
km.

Przez krétki czas pracowata w 1919 r. w zwig-
zku 1. bataljonu kolejowego 7. kompanja kole-
jowa, ktoérg potem nakazano z powrotem ode-
sta¢ do II. bataljonu kolejowego.

Pozatem sformowano przy |. bataljonie kole-
jowym kompanje ruchowe 1/VII, ktédra dowo-
dzit kpt. Krzeminski i 2/VII — ppor. Krolikie-
wicz.

Jak wspomniano, |. bataljonem kolejowym
dowodzit tworca jego kpt. dr. inz. Bartel do
15. VI. 1919 r., nastepnie — por. inz. Gallas
Wiadystaw, przejsciowo — kpt. inz Stroka i kpt.
Engel Franciszek.

Pierwszymi dowddcami komp. kolejowych
byli: w 1-szej o stanie poczagtkowym 6 ofic.
70 szereg. — por. inz. Burgielski Witadystaw,
w 2-giej o stanie 5 ofic. 40 szereg. — por. Pa-
leolog Jerzy, w 3-ciej o stanie 2 ofic. 29 sze-
reg. — por. Goérka Leopold, w 4-tej o stanie
2 ofic. 70 szereg. — por. inz. Hajduk Stani-
staw.

Historja powstania tych
stawia sie nastepujaco:

kompanij przed-



1. KOMPANJA KOLEJOWA.

1 kompanja kolejowa powstata samorzutnie,

dzieki inicjatywie kpt. dr. inz. Bartla, a miano-
wicie dnia 22. XI. 1918 r., podczas oblezenia
Lwowa przez Ukraincdw, czytano w dzienni-
kach Iwowskich notatke tej tresci: ,Tworzy
sie putk kolejowy. Wszyscy oficerowie, pod-
oficerowie i szeregowcy bytych formacyj au-
strjackiego putku kolejowego, zgtosza sie na-
tychmiast u kpt. Bartla na gtéwnym dworcu
kolejowym™.

Tego samego dnia zebrato sie tamze Kilku
oficeré6w z austrjackiego putku kolejowego,
a to por. inz. Burgielski, por. Bity, por. Or-
kisz, poclpor. inz. Hartel, ppor. Glinski, chor.
inz. Przetocki, chor. Kallik, jednoroczny sierz.
Stronczak-Mitaszewski, inz. Lerski, absolwent
politechniki Jaworzynski i inni. Por. inz. Bur-
gielski przedstawit kapitanowi dr. Bartlowi
wniosek utworzenia kompanji kolejowej, na
wzor bytych austrjackich, mieszkajacej w po-
ciggu budowlanym, a posiadajgcej tamze cate
techniczne wyposazenie dla budowy i napra-
wy mostdw i nawierzchni kolejowej. Wnio-

sek ten uzyskat aprobate kpt. dr. Bartla, ktéry
tworzenie tej kompanji powierzyt por. inz.
Burgielskiemu, przydzielajac mu do pomocy
kilku innych oficeréw.

Powtérzono w dziennikach notatke o two-
rzeniu sie kompanji kolejowej, werbowano
zotnierzy na ochotnika, oraz zgtoszono w Ko-
misji Poborowej, by fachowych robotnikow, a
w szczegblnosci ciedli, kowali, S$lusarzy i t. p,
przydzielano do 1-szej kompanji kolejowej.

Dzigki inicjatywie i nader intensywnej pra-
cy oficeréw, zostata kompanja zorganizowana
w bardzo krdtkim przeciggu czasu, przyczem
nastagpit podziat kompanji na cztery plutony:
ppor. inz. Hartel otrzymat pierwszy pluton,

ppor. Harasymowicz — drugi, chor. Kallik —
trzeci, za$ chor. inz. Przetocki — czwarty plu-
ton.

W dziatalno$ci swej naprzéd na Iwowskim
wezle kolejowym podczas walk z Ukraifca-
mi, a poézniej na froncie bolszewickim, kom-
panja ta pod jej pierwszym d-cg por. inz. Bur-
gielskim Witadystawem, nastepnie pod do-
wodztwem por. inz. Kosifnskiego Zbigniewa, od-



budowywala mosty kolejowe i wykonata takze

szereg innych prac technicznych na wielu
wschodnich linjach kolejowych.

2. KOMPANJA KOLEJOWA.
2. kompanja kolejowa powstata z koncem

listopada 1918 r., utworzong zatem zostata row-
noczes$nie z 1-szg kompanja kolejowa, ale skta-
data sie wtedy tylko z dowddcy i kilku ofice-
réw.

W potowie zatem grudnia i az do pierwszych
dni stycznia 1919 r., rozporzadzata 2-ga kompa-
nja kolejowa 20—40 ludZmi, ktérzy petnili war-
te przy barakach, ¢éwiczyli sie w mustrze i byli
wysytani w liczbie 10—20 na wszystkie prace
techniczne wraz z 1-sza kompanja kolejowa.

Miata 2-ga kompanja tegiego, z prawdziwem
poswieceniem pracujacego dowobdce, a zarazem
twdérce tej kompanji w osobie porucznika Pa-
ieologa, oraz kilku kwalifikowanych oficerdw,
jak por. Engel, ppor. Glifski, ppor. inz. Pollak
i ppor. Jaworzynski, ktorzy niestrudzenie pra-
cowali ,nad zorganizowaniem i wyposazeniem

swojej kompanji. Tu godzi sie wspomniec
0 kapralu Tokarzu, ktéry jako jeden z pierw-
szych szeregowych polskiego wojska kolejo-
wego potozyt duze zastugi w okresie organiza-
cji 2-giej kompanji kolejowej.

2. kompanja kolejowa przez dtuzszy czas pra-

cowata tgcznie z 1. kompanjg kolejowg. Samo-
dzielnej dziatalnosci iej stat na przeszkodzie
jedynce brak odpowiedniej ilosci ludzi, ale

1 temu wkrotce zaradzit energiczny dowddca
kompanji, przez zwerbowanie catego zastepu
ochotnikéw, przewaznie z okolicy Niska, tak,
ze juz z poczatkiem lutego 1919 r. kompanja li-
czyta okoto 150 ludzi i byta gotowg do samo-
dzielnej dziatalnosci.

Czem byta dziatalno$¢ 2. kompanji kolejowej
w okresie oblezenia Lwowa zrozumie kazdy,
kto zda sobie sprawe z tego, ze linja kolejowa
na wschod, czyli komunikacja z resztg Polski,
byta konieczng dla istnienia polskiego Lwowa,
Czyniono wiec wszystko, azeby zniszczone przez
Ukraincow linje kolejowe odbudowac i zapew-
ni¢ dla Lwowa dow6z zywnos$ci i amunicji,
a to bylo zadaniem 2. kompanji, z ktérego pod



dzielnym dowddztwem najpierw por. Paleologa,
nastepnie por. inz. Gallasa, wywigzata sie do-
skonale.

W dalszym ciggu swej dziatalnosci we
wschodniej Matopolsce, a ostatnio na froncie
z bolszewikami, kompanja pod dowddztwem
por. Engla Franciszka, zaznaczyta sie pracami
technicznemi przy odbudowie catego szeregu
mostéw i toréw kolejowych.

3. KOMPANJA KOLEJOWA.

Rozkazem Naczelnego Dow. z listopada 1918 r.
utworzono w Kadrze putku kolejowego w Kra-
kowie, oddziat ztozony z 2-ch oficeréw: por.
Gorki Leopolda jako dowddcy i por. Franza Ka-
rola, jako oficera podkomendnego, z 29. szereg.
Oddziat ten otrzymat bardzo szczupte wyposa-
zenie techniczne i dnia 18. grudnia tegoz roku
odjechat do Lwowa.

W czasie postoju na stacji Bakonczyce kom-
pletowat oddzial swoje wyekwipowanie tech-
niczne, ¢éwiczyt sie technicznie i taktycznie.

Tam tez oddziat ten miat sposobno$¢ zapoznad
sie z konstrukcjg mostu Kolina, przy prébnym
montowaniu tegoz.

Dnia 6. stycznia 1919 r. zostal oddziat przy-
dzielony do 1. baonu kolejowego. Noszono sig
z poczatkiem z mys$lg rozwigzania go i rozdzie-
lenia na 1 i 2-gg kompanje kolejowg. Wobec
jednak faktu, ze za czaséw postoju w Przemy-
§lu-Bakonczycach oddziat ten stat sie gospo-
darczo samodzielnym, powtdre posiadat, jak na
owe czasy, znaczne wyposazenie techniczne,
nadto wielu ludzi zdolnych, — ws$réd nich IG
z bytego austr. putku kol., — zostawiono go
nadal samodzielnym, nadajgc mu miano ,3-cia
kompanja kolejowa 1. bataljonu kolejowego".

Przez diuzszy czas oczekiwata 3-cia kampanja
na uzupetnienie w ludziach, jednakowoz w o-
wym czasie trudnem byto uzyskanie jakichkol-
wiek uzupetnien, zwitaszcza technicznie wyszko-
lonych.

Z poczatkiem lutego 1919 r. zostata kompanja
wystana do Chyrowa, celem naprawy toréw
i wyciggniecia wykolejonego pociggu pancer-
nego ,Kozak". Z zadania tego, ktore byto



pierwszg jej
w zupetnosci.
Nastepnie kompanja ta odbudowata szereg
objektow kolejowych i przegwozclzita kilka linij
kolejowych, poczatkowo pod dowddztwem por.
Gorki Leopolda na froncie w walce z Ukrain-
cami i na froncie litewsko-biatoruskim, a po-
tem na froncie potudniowo-wschodnim — pod
dowddztwem por. Duzniaka Jézefa.

pracg techniczna, wywigzata sie

4 KOMPANJA KOLEJOWA.

Historja powstania 4 kompanji kolejowej
rozng jest od dziejow tworzenia sie trzech po-
przednich kompanij I. baonu kolejowego. Tamte
organizowaty sie dostownie w ogniu walk pol-
sko-ukrainskich, rekrutowaty sie przewaznie
7 ludzi, ktérzy odbyli juz calg wojne Swia-
towg w armjach zaborczych. To tez oficer
i zotnierz trzech pierwszych kompanij posiadat

przewaznie juz Kkilkoletnig praktyke bojowa
lub fachowa. Za$ 4. kompanja kolejowa for-
muje sie wkrotce po oswobodzeniu Lwowa,

przewraznie z rekrutéw bez wyszkolenia czy to
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wojskowego, czy tez technicznego,
kowato jej podoficerow.

Brak wyszkolenia u zoinierzy pociggat za so-
bg potrzebe podwdjnie pilnej pracy ze strony
oficeréw i jezeli 4. kompanja kolejowa mogta
sie  poszczyci¢ znaczng iloscia wykonanych
prac, a pod wzgledem wyszkolenia fachowego
nie ustepowata swoim starszym kompanjom
siostrzanym, to jest to przedewszystkiem za-
stugg niestrudzonego w pracy jej pierwszego
dowdédcy por. inz. Hajduka Stanistawm, ktory
dnia 28. maja 1919 r. wyrusza, ledwie niedawno
oswobodzony z niewoli ukrainskiej, na czele 70
ludzi wraz z taborem kolejowym normalno-
torowym ze Lwowa, majgc do pomocy por. Eu-
genjusza Klocka, i zaraz tez otrzymuje rozkaz
uruchomienia linji kolejowej Lwow-Brzezany.

Pierwszg robotag 4. kompanji kolejowej jest
ukofczenie naprawy zerwanego mostu blasza-
nego o rozpietosci 26 m. Przy moscie tym pra-
cowata partja ludzi z dyrekcji lwowskiej, zto-
zona z czterech monteréw i okolicznej ludnosci,
obowigzanej do Swiadczehn wojennych. Po ob-
jeciu robét przez kompanje kolejowag zostat

nadto bra-



most naprawiony w przeciggu 2 dni i oddany
do uzytku wspomnianej dyrekcji.

W dalszym ciggu i ta kompanja wykonata
niemniej prac technicznych podczas walk
z Ukraincami, jak réwniez w dalszej swej dzia-
talnosci pod dowo6dztwem por. Klocka, por.
Lochschmida, a ostatnio kpt. inz. Stroki na
froncie polsko-bolszewickim.

KOMPANJA PARKOWA Nr. 1

Zawigzkiem 1. kompanji parkowej wojsk ko-
lejowych we Lwowie byly magazyny materja-
towe oraz warsztaty mechaniczno-motorowe.

Ten, tak wazny dziat wojsk kolejowych, pro-
wadzony przez inz. Lerskiego przy pomocy inz.
Tomaszewskiego, a pézniej — podchor. inz.
Marcinkiewicza, wreszcie pod Kkierownictwem
ppor. inz. Pollaka, z kofcem 1918 r. rozpoczat
swg dziatalno$¢ poczatkowo w taborze kolejo-
wym na dworcu Lwow, nastepnie w barakach
obok stacji Lwow-Kleparéw, i oddawat wielkie
ustugi kompanjom kolejowym w pracy.

Z poczatkiem lutego 1920 r. z dziatu tego u-
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tworzono kompanje parkowg Nr. 1, pod do-
woédztwem por. Harasymowicza.

Procz powyzszych kompanij wchodzity
w skiad I. baonu kolejowego: 1/VII, 2/VIl kom-
panja kolejowa, Kktdrych gtéwnem zadaniem
byta eksploatacja przyfrontowych linij kolejo-
wych i pomoc przy budowach technicznych.

* * *

Szczegb6towy opis dziatalnosci bojowej i tech-
nicznej wymienionych kompanij przerasta
ramki niniejszego szkicu historycznego. Wy-
starczy wymieni¢ tu wazniejsze prace wyko-
nane przez 1 i 2. kompanje kolejowe w okresie
tylko jednego miesigca, aby cho¢ w czesci
uswiadomié sobie dziatalno$¢ 1. bataljonu kole-
jowego, a mianowicie: kompanje te pogrgzone
jeszcze byty w pracach organizacyjnych, kiedy
dnia 4. grudnia 1918 r. otrzymaty rozkaz napra-
wy mostu kolejowego na linji Lwow-Przemysl,
miedzy stacjami Grodek JagielloAski a Rodaty-
Do 12. grudnia

czami pod wsig Bratkowice.
naprawa tego mostu zostata uskuteczniong.
Nastepnie kompanja naprawia: 16. grudnia



most pod Medyka, 21. grudnia — ponownie zni-
szczony most koto Grodka, 25. grudnia most pod
Sadowg Wisznig; 27. grudnia podnosi wykole-
jong pancerke za Podzamczem; 28. grudnia na-
prawia tor pod Mszang, a 30. grudnia — pod
Zimng Wodga i t. d., caly szereg dzielnych czy-
néw, potaczonych z walka, spetnionych przez
wszystkie kompanje kolejowa 1. bataljonu ko-
lejowego, poczatkowo we wschodniej Matopol-
sce, a poOzniej — na froncie z bolszewikami.

II. BATALION KOLEJOWY.

Formowanie Il. bataljonu kolejowego zostato
zapoczatkowane w Krakowie dnia 4. 1. 1919 r.
przez majora Edmunda Pedenkowskiego. —
W sktad dowddztwa wchodzili: dowddca mjr.
Pedenkowski, por. Nedbal jako adjutant, Kkpt.
Krzeminski oficer ruchowy, inz. Firich Antoni
oficer maszynowy i referent techniczny, radca
kolejowy inz. Zipser.

W tym skiadzie wraz z jedng kompanjg, mia-
nowicie 5. kompanja kol. wyjechato dowdédztwo

bataljonu z Krakowa do Rawy Ruskiej, gdzie
byto witasciwie w dalszym ciggu jeszcze w trak-
cie organizowania sie, wskutek czego dziatal-
no$¢ bataljonu byta bardzo ograniczona, tem-
bardziej, ze w skitad jego narazie wchodzita
tylko jedna kompanja kolejowa.

12. stycznia 1919 r. mjr. Pedenkowski oddaje
dowddztwo bataljonu kpt. Krzeminskiemu, ad-
jutant por. Nedbal rdéwniez odchodzi, a jego
miejsce zajmuje por. Klimko Stanistaw.

W lutym 1919 r. dowodztwo bataljonu prze-
nosi sie z Rawy Ruskiej do Kowla, gdzie 16. lu-
tego obejmuje dowodztwo bataljonu kpt. Go-
stynski Wtadystaw. W czasie tym podlega ba-
taljon grupie gen. Rydza-Smigtego.

Podczas przygotowan do ofenzywy przeciw

Ukraincom, dowddztwo bataljonu przebywa
w Zamos$ciu, we Wiodzimierzu Wotynskim
i Sokalu.

W czerwcu 1919 r. dowddztwro bataljonu
wraz z 5 71i 8 kompanjg kolejowg odjezdza do
Zarwanicy, celem budowy objazdu przy zbu-
rzonym moscie kolejowym. Po kilkudniowym
tam pobycie, przebywa chwilowo we Witodzi-



mierzu Wotynskim, a nastepnie w tucku.
Tutaj dnia 15. pazdziernika 1919 r. obejmuje do-
wodztwo bataljonu kpt. Majewski Kazimierz.

W skiad bataljonu weszta jeszcze kompanja
motorowa Nr. 2 pod dowddztwem kpt. Luczyn-
skiego Wtadystawa i 5. kompanja kolejowa jen-
cow.

21. grudnia 1919 r. obejmuje w zastepstwie
dowddztwo bataljonu por. Kwiatkowski Stefan,
a kpt. Majewski odchodzi na stanowisko Szefa
Kolejnictwa frontu wotyniskiego.

W styczniu 1920 r. wchodzi w skiad bataljonu
27 (3/VIl) kompanja kolejowa ruchowa z do-
wédcg por. Wroczyinskim na czele, sformowana
z szeregowych wydzielonych z 5 6, 7 i 8 kom-
panij kolejowych.

Dnia 12. kwietnia 1920 r. obejmuje dowddz-
two bataljonu por. inz. Kowalski Kazimierz,
ktéry tez bataljonem dowodzi az do powrotu je-
go z pola do macierzystego putku w Krakowie.
Tegoz miesigca przybywa jeszcze do bataljonu
28 (4/VIl) kompanja kolejowa ruchowa pod do-
wodztwem por. Rybickiego.

20. kwietnia 1920 r. wyjezdza dowo6dztwo ba-

taljonu do Szepetdwki, stad do Berdyczowa, a
nastepnie do Koziatyna, gdzie przebywa do cza-
su odwrotu. Catlg akcjg ewakuacji wezta kozia-
tynskiego kieruje dowddztwo bataljonu, a na-
stepnie prowadzi w dalszym ciggu ewakuacje
linji kolejowej Koziatyn-Zmerynka i Szepetow-
ka-Réwne. Z chwilg rozpoczecia kontrofenzywy
przebywa dowddztwo bataljonu w Rejowcu,
skad kieruje catg akcjag odbudowy linij kolejo-
wych. We wrze$niu 1920 r. przenosi sie¢ do Ko-
wla. Stad udaje sie w kwietniu 1921 r. do tuc-
ka, gdzie kieruje robotami przy budowie linji
kolejowej tuck-Debowa Karczma-Gubin, w Kie-
runku Stojanowa. Po wstrzymaniu tych robdt,
odjezdza dowoddztwo bataljonu wraz z 5 6 i 7
kompanja kolejowa na czas strejku do Wielko-
jjolski, a nastepnie — do budowy kolei Puck-
Hel. Po dokonczeniu tejze budowy, bataljon
przyjezdza w pazdzierniku 1921 r. do Krakowa,
w skiad 1. putku wojsk kolejowych, jako od-
dziatu macierzystego.



PODODDZIALY WCHODZACE ORGANIZA-
CYINIE W SKLAD II. BATALIONU KOLEJ.

5. KOMPANJA KOLEJOWA (11).

Utworzona zostata przez Kadre wojsk kolejo-
wych w Krakowie. Kompanjg tg kolejno do-
wodzili: kpt. Krzeminski, kpt. Krélikowski, por.
Popper, por. Jenkner, kpt. inz. Krolikiewicz,
por. Rygiel, kpt. Prochownik i por. Sliwa.

Rok 1919. — 4. stycznia kompanja wyjezdza
7z Krakowa da Rawy Ruskiej i rozpoczyna pra-
ce techniczne na linji kolejowej Rawa Ruska-
Z6tkiew-Lwow i Rawa Ruska-Uhnoéw-Jarostaw,
w zwigzku z akcja ,Grupy Bug“ w odsieczy
Lwowa. Od potowy lutego ma postdj w Kowlu
przy Grupie gen. Rydza-Smigtego i zajeta przy
naprawie linji kolejowej Kowel-Hotoby, Kowel-
Powursk.

W czerwcu kompanja buduje most kolejowy
na Racie pod Krystynopolem, a od potowy lip-
ca — droge obwodowg przy wiadukcie ptuhow-
skim pod Zarwanicag. W sierpniu buduje most
na Styrze pod Czartoryskiem, a w grudniu wraz

z 6-tg kompanjg kol. — most na Horyniu pod
Stolinem.

W marcu 1920 r. kompanja odchodzi do bu-
dowy mostu na rzece Uborcz pod Olewskient.
Podczas ofenzywy kijowskiej obejmuje nadzér
ruchu i ubezpieczenie linji Koziatyn-Chrysty-
néwka. Dnia 30. maja tegoz roku podczas prze-
rwania frontu przez Budiennego, kompanja
dzielnie broni stacji Ro$. Za ten czyn wszyscy
uczestnicy zostajg odznaczeni Krzyzem Wa-
lecznych, a dowddca por. Jenkner Gustaw, po-
dany zostat do odznaczenia orderem Yirtuti
Militari. W czasie defenzywy kompanja ewa-
kuuje i niszczy objekty kolejowe linji Lipowiec-
Koziatyn, a w dalszym ciggu — stacje Zdotbu-
now i Réwne. W dniu 6. lipca wraz z dowodz-
twem Il. bataljonu kolejowego zostaje kompa-
nja otoczona w Réwnem przez jazde Budien-
nego i w ostatniej chwili wycofuje sie w kie-
runku Sarn. Stad odchodzi na linje Kowel-
Rozyszcze do naprawy toru, zatem do Zawady,
gdzie obejmuje obsade linji kolejowej Zamos¢-
Zawada-Betz, przyczem przyjmuje udziat w o-
bronie Zawady. We wrzes$niu kompanja zajeta



odbudowag linji kolejowej Kowel-Rowne i Zdot-
bunéw-Ozenin. W pazdzierniku buduje most na
Styrze pod Czartoryskiem, poczem odchodzi do
Antonéwki na budowe mostu na Horyniu.

W czerwcu 1921 r., kompanja obejmuje ruch
i konserwacje na linji kolejowej tuck-Debowa
Karczma. W sierpniu tegoz roku, w zwigzku ze
strajkiem kolejowym w kraju, wyjezdza do
Poznania, nastepnie do Warszawy a stad na
Pomorze do Pucka, do prowadzenia ruchu i u-
zupetniajacych robét na nowowybudowanej li-
nji kolejowej Puck-Hel.

6. KOMPANJA KOLEJOWA (21I).

Utworzona zostata przez Kadre wojsk kolejo-
wych w Krakowie.

Rok 1919. — Dnia @ stycznia kompanja pod
dowddztwem por. Nedbala Tytusa wyjezdza
7 Krakowa do Rawy Ruskiej. W styczniu kom-
panje objat por. Lipski Rudolf. Pierwsze prace
techniczne kompanja rozpoczyna w zwigzku
z akcjg ,Grupy Bug“ w odsieczy Lwowa, na
linji kolejowej Rawa Ruska-Betz. Tu kompanja
zapisata sie chlubnie w obronie Betza.

W roku 1920 podczas ofenzywy kijowskiej
kompanja ubezpiecza linje kolejowe, w odwro-
cie za§ z Ukrainy — ewakuuje i niszczy linje
Winnica-Zmerynka-Ptoskir6w-Szepetéwka. We
wrze$niu tegoz roku kompanja odbudowuje
most na Bugu pod Dorohuskiem i przechodzi do
eksploatacji wezta kolejowego Sarny.

W roku 1921 kompanja buduje droge obwo-
dowg przy podnoszonym moscie na Horyniu,
nastepnie zajeta przekuwaniem toru w Kie-
runku Sarn i buduje linje kolejowag tuck-De-
bowa Karczma-Stojandw. Woreszcie w skladzie
catego bataljonu udaje sie na strejk kolejowy
w Poznaniskie, a stad do Warszawy, nastepnie
na Pomorze do budowy kolei Puck-Hel.

7. KOMPANJA KOLEJOWA (3/I).

Sformowana w Kadrze wojsk kolejowych
w Krakowie. Kompanjg dowodzili kolejno: kpt.
Litorowicz, por. Rogozinski, kpt. Pietron, kpt.
Latasz i przejsciowo por. Lichnowski.

Po sformowaniu kompanja wyjezdza dnia
2. 1V. 1919 r. w pole. Pierwszg pracg techniczng
kompanji byto rozbieranie i tadowanie kolejki



polowej w Kowlu i Grewiatkach. W dalszym
ciagu kompanja pracowata przy odbudowie
linji kolejowej Witodzimierz Wotynski-Sokai;
wybudowata trzy mosty pod lwaniczami, most
prowizoryczny pod Czartoryskiem i wiadukt
ptuhowski pod Zarwanica.

W pazdzierniku 1919 r. kompanja przerzu-
cona na front litewski buduje most Kohna na
linji Landwaréw-Wilno, a potem zweza tor od
Wilna w Kierunku Lidy.

W grudniu tegoz roku kompanja odchodzi na
front wotynski, gdzie zaznaczyta sie szeregiem
prac technicznych na linji Zdotbundéw-Szepe-
towka i miedzy Radziwiltowem a Dubnem.

W czasie ofenzywy kijowskiej kompanja po-
suwa sie wslad za wojskami i odbudowuje
zniszczony most na rzece Teterew pod Cudno-
wem, nastepnie zajeta jest niszczeniem toréw
i ewakuacjg w czasie odwrotu z Ukrainy; po-
czem przechodzi do Matopolski wschodniej,
gdzie przeszywa tory na linji Krasne-Podzam-
cze. W dniu 17. sierpnia 1920 r. bierze udziat
w obronie Zamoscia oblezonego przez jazde Bu-
dionnego; odbudowuje szereg mniejszych mo-

stdw na przestrzeni Stoch6d-Horyn, poczem po-
zostaje przy budowie linji kolejowej tuck-De-
bowa Karczma-Stojanéw. Wreszcie kompanja
bierze udziat w akcji przeciwstrejkowej w Po-
znanskiem, a wkonncu — w budowie kolei Puck-
Hel.

8. KOMPANJA KOLEJOWA (41l).

Kompanja zostata sformowang i technicznie
wyposazong przy Kadrze wojsk kolejowych
Nr. 2 w Jabtonnej z koncem maja 1919 r. Kom-
panja kolejno dowodzili kpt. PaciorkowskKi
i kpt. Jelinek.

Pierwszg praca kompanji w polu byta odbu-
dowa mostu na Bugu pod Ulwéwkiem na linji
kolejowej Wtodzimierz Wotynski-Sokal. Na-
stepnie kompanja buduje: most na Styrze pod
Czartoryskiem, rozmontowuje mosty Kohna
w Grédku Jagiellonskim, buduje most na Stu-
czy diug. 24 m. i naprawia wazkotoréwke
Olewsk-Promykanie.

W koncu 1919 roku i z poczatku 1920 r. bu-
duje na stacji Rowne tor dojazdowy do maga-
zynow intendentury, nastepnie — rampe na sta-



cji Zwiahel, wreszcie — most na Stuczy na linji
Szepetdéwka-Korosten.

W czasie ofenzywy Kkijowskiej kompanja po-
stepuje w miare posuwania sie naszych wojsk
linja kolejowg Zwiahel - Korosten - Zytomierz-
Berdyczow-Fastow-Kijow, dokad przybywa cin.
7. maja 1920 r. w kilka godzin po zajeciu Kijo-
wa. Po drodze naprawia uszkodzone tory
i obejmuje ruch w wezle kijowskim. Podczas
odwrotu ewakuuje linje Fastéw-Biatacerkiew-
Olszanica i niszczy objekty kolejowe; cofa sie
wraz z 3. armja, linja kolejowa Kijow-Korosten,
naprawia most pod Borodziankag i niszczy ob-
jekty na linji kolejowej Korosten - Zwiahel
i w Szepetéwce. Z rozpoczeciem kontrofenzywy
naprawia szereg mostow na linji Chetm-Wio-
dawa, nastepnie odbudowuje most na Bugu
i most na Stochodzie, poczem wchodzi w skiad
grupy budujacej most na Horyniu.

W roku 1921 odbudowuje most na Styrze na
linji kolejowej tuck-Debowa Karczma, a dnia
1 VII. tegoz roku kompanja ta zostaje zlikwi-
dowana.

Oprécz powyzej wymienionych czterech kom-
panij budowlanych wchodzity jeszcze w skiad
Il. bataljonu kolejowego kompanje ruchowe:
3/IVII (27) i 4/VI11 (28) kompanje kolejowe rucho-
we, oraz czasowo przydzielone 1/XIl — pod do-
wodztwem por. Elstera Kazimierza i 3/XIl —
pod dowddztwem por. Pustelnika Ludwika.
Dalej — kompanja motorowa Nr. 2 i kompanje
kolejowe jencéw Nr. 3, 4, 5 7 i 415. Nadto na-
lezaty gospodarczo pociggi pancerne: ,Grozny",
,Dowbor" i ,Generat Listowski".

3/VIl kompanja kolejowa ruchowa, ktorej
pierwszym dowddcg byt por. Wroczynski i na-
stepnie kpt. Prochownik, zostata sformowana,
w styczniu 1920 r. w polu przez dowddztwo
I1. bataljonu kol. Dnia 1. VII. 1921 r. zostata
zlikwidowana.

AN11 kompanja kol. ruchowa z pierwszym jej
dowodcag por. Rybickim, nastepnie — por. To-
polinskim, zostata sformowana w marcu 1920
r. przez Bataljon zapasowy wojsk kolejowych
w Krakowie. W kwietniu tegoz roku weszia
w skitad Il. bataljonu kol. w polu. W styczniu
1921 r. odeszta na Pomorze do budowy linji



kolejowej Puck-Hel, a stamtad w lipcu tegoz
roku wraca do tucka do Il. bataljonu kol. ce-
lem zlikwidowania sie.

Obie powyzsze kompanje kolejowe ruchowe
3/VIL i 4/VI1l, byly uzywane w polu réwniez do
robét technicznych, pracowaty przy réznych bu-
dowach na linjacli kolejowych, gtéwnie za$ pet-
nity stuzbe ruchu na linjach przyfrontowych.

/X1 i 2/X11 kompanje kolejowe ruchowe zo-
staty utworzone w 1920 roku i byty czasowo
przydzielone do Il. bataljonu kolejowego. Pet-
nity stuzbe ruchu na linjach kolei wotynskich.
W grudniu 1920 roku zostaly zlikwidowane.

Kompanje kolejowe jeAcow, a mianowicie:
3, 4, 5 7 i 415 ktéorych dowoédcami byli: por.
Matecki, Szymanski, Kornet, Pienkowski i Cie-
mochowski, pomagaty kompanjom kolejowym
przy budowach technicznych i z zadania swego
wywigzywaty sie zupeinie dobrze.

Chwalebne dzieje i przezycia kompanij 1. i Il.
bataljonu kolejowego $wiadczg o wielkich wy-
sitkach/;_tychze w ciezkiej pracy na froncie,

co niejednokrotnie podkreslali
w swych rozkazach, a mianowicie:

przetozeni

Rozkaz Nr. 1, Szefa Kolejnictwa Wojskowego
w Warszawie, majora inz. Brzozowskiego,
rok 1919.

.Na szczeg6lne wyréznienie z posrdd dziel-
nych zoinierzy wojsk kolejowych zastuguje kpt.
inz. Bartel Kazimierz, ktoéry dobrawszy sobie
garstke rownie dzielnych oficerow i zoinierzy,
miedzy innymi por. Gallasa, Burgielskiego, Or-
kisza, Paleologa, biorgc udzial w najciezszych
warunkach partyzanckiej walki kolejowej bo-
haterskiego Lwowa, utworzyt I|. bataljon kole-
jowy i stusznie moga, on i towarzysze, by¢
dumni z okazanego hartu. Wszystkim zotnie-
rzom, co w tak trudnych warunkach spetniaja
swe obowigzki ,Czes$¢!”.

Rozkaz Nr. 72, Nacz. Dowdédztwa Wojsk Polskich
na Galicje wschodnia, z dnia 2. IV. 1919 roku.

~Wrogowie pod parciem zwycieskich wojsk



naszych ustagpili z linji kolejowej Lwoéw-Prze-
mys$l, zdazyli jednak zniszczy¢ doszczetnie mo-
sty i tory. Byli przekonani, iz naprawa linij
potrwa miesigce, a tymczasem bohaterski
Lwoéw bedzie pozbawiony zywnosci i amunicji.
Na moj rozkaz bataljon kolejowy kpt. Bartla
przystapit bezzwiocznie do naprawy linij. Mimo
szalonych trudnos$ci, w przeciagu zaledwie Kil-
ku dni, mosty i tory byly naprawione, tgcznosé
kolejowa nawigzana, a bohaterski gréd ma za-
pewniong dostawe. Wasza-to zastuga kolejarze.
W imieniu Ojczyzny, kpt. dr. Bartlowi, ofice-
rom, podoficerom i zoinierzom baonu kolejo-
wego, za energiczng i umiejetna, ofiarna
i owocnhg ze wszech miar prace, wyrazam ser-
deczne podziekowanie. Iwaszkiewicz, Gen.
i dowo6édca m. p.“

z rozkazu Dowodztwa Grupy Gen. Ba-

1919 r.

Wyciag
bianskiego, dnia 17. VI.

W uznaniu zastug 5-tej kompanji kolejowej,
ktéra podczas ostatniej akcji, pomimo trud-
nych . warunkéw technicznych zdotata zbudo-
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wa¢ dwa mosty szosowe i dwa mosty kolejowe
w przeciggu 15 dni, pracujgc dzien i noc, wy-
razam oficerom i zoinierzom tej dzielnej kom-
panji w imieniu stuzbowym i wlasnym gorace

podzigekowanie. — Babianski gen. ppor. m. p.“

Wycigag z rozkazu Dowddztwa Frontu Wotyn-

skiego Nr. 23, pkt. 2, Réwne, dnia 24. listopada
1919 roku.

»7. b. m. bylem obecnym przy poswieceniu mo-
stu nad Styrem, przy stacji Czartorysk. Most ten
zbudowany w ciggu 3 i p6t miesigca przez
dzielng 5 kompanje kolejowg, wykazat nietylko
obowigzkowg i peitng poswiecenia stuzbe pol-
skiego zoinierza, ale i sprezyste Kkierownictwo
oraz fachowos$¢ oficeré6w. Sktadam najserdecz-
niejsze stowo podziekowania i uznania dowodcy
baonu kpt. Majewskiemu i zoilnierzom 5. kom-
panji kol. z dowddca na czele. Przez zbudowa-
nie tego mostu uzyskaliSmy bezposrednig ko-
munikacje i potgczenie catej Polski z Wotyniem
i Polesiem. Bedzie ono réwniez pomnikiem na-
szej skrzetnej pracy na tych zgliszczach po



wszechswiatowej wojnie, w tej dolinie tez i mo-
rza krwi, dokad w przeciagu Kilku lat zwro6cone
byty oczy catego Swiata.

Tegoz samego dnia ogladatem roboty 8. kom-
panji kolejowej, przy odbudowie zburzonego
mostu na Stuczy, przy stacji Dagbrowica. | tu-
taj robota wre i kipi pod kierownictwem d-cy
8 kompanji, Swiadczgc wymownie o wytrwato-
Sci i dzielnosSci polskiego zotnierza, tembardziej,
ze ekwipunek zoinierzy tej kompanji znajduje
sie wiecej niz w optakanym stanie, na co zwra-
cam uwage Intendentury. Gen. Listowski m. p.“

Wycigg z rozkazu Dowoddztwa 2. Armji, Oddz. L
Nr. 3 z 1920 r.

»,15. b. m. bylem obecny przy otworzeniu linii
normalnotorowej Brody-RadziwiHéow-Dubno (54
km.), przebudowanej przez grupe kompanij
kolejowych 7, 24, 27 i 4-tg jencow, pod ogdlnem
kierownictwem dowédcy 7. kompanji kol. por.
Rogozinskiego, oraz — przy objeciu tej linji
przez witaze cywilne kolejnictwa i przez komi-
sje. Nowy tor utozony mimo bardzo ciezkich

warunkéw w przeciggu 2-ch miesiecy i wedtug
rzeczoznawstwa komisji — fachowo, predko
i starannie, o czem zaswiadczyt réwniez prze-
jazd przeszto 40 klm. na godzine. Za tak chwa-
lebng prace, wyrazam dzielnym kompanjom
i ich dowoddcom: por. Paszkiewiczowi, por.
Prochownikowi, por. Mateckiemu i dowodcy
grupy por. Rogozinskiemu, jak réwniez szefo-
wi kolejnictwa kpt. Majewskiemu, moje ser-
deczne podziekowanie i uznanie w imieniu
stuzby. (—) Listowski, Gen. ppor. dowodca
2-giej armji“.

Wycigg z rozkazu Dowddztwa 2. Armji Nr. 12
maj 1920 r.

.Gtowna faza naszej ofenzywy zakonczona
zostata zwyciestwem polskiego oreza na catej
linji. Dziekuje szefowi kolejnictwa 2. armji kpt.
Majewskiemu, ktéremu dzielnie asystowat II.
baon kolejowy pod dowoddztwem por. inz. Ko-
walskiego, za jego trudy okoto szybkiego uru-
chomienia kolei, oraz — mjr. Zamorskiemu,
ktéry jako jedyny oficer z chwilg naszej ofenzy-



wy, stanowit Grupe Materjalng armji, za jego

wydatng na tem polu prace. — Listowski gen.
ppor. i dowoddca 2-giej armji“.
Reasumujac prace 1. i Il. bataljonu kolejo-

wego w polu, $miato stwierdzi¢ mozna, ze ca-
ty ciezar odbudowy i ochrony linij kolejowych
we wschodniej Matopolsce podczas walk z U-
kraincami, komunikacja kolejowa w oble-
zonym Lwowie, oraz caty ciezar ruchu, ewa-
kuacji i odbudowy kolei podczas ofenzywy
kijowskiej na odcinku potudniowym, spoczat
na barkach tychze bataljonéw kolejowych, a
prace wykonane przez kompanje kolejowe obu
bataljonéw, podczas kampanji polsko-ukrain-
skiej i polsko-bolszewickiej, to — trwale dzie-
to, ktdére dotychczas na wielu wschodnich li-
njach kolejowych nie zostato zatarte pokojowg
odbudowg i do dzi§ dnia jest widoczne. Oba
bataljony swa zmudng pracg i $Swietng dziatal-
noscia w polu, pieknie zapoczgtkowaly historje
1-go putku wojsk kolejowych, w ktérego skiad
weszty po chlubnem spetnieniu swych zadan
w wojnie w 1918—1920 roku.

Z pracy twdrczej z okresu wojennego, godzi
sie wspomnieé¢ o szkolnictwie wojskowo- kole-
jowym w Krakowie; mianowicie o zatozonych
w roku 1920, w goscinie 1. putku wojsk kolejo-
wych: Wyzszej Szkole Technicznej oficerow
wojsk kolejowych i Szkole Podchorazych wojsk
kolejowych, ktérych dowddca byt mjr. Peden-
kowski, wyktadowcami por. inz. Czayka, por.
inz. Fiirgang, poset inz. Mianowski i inni.

Szkoty te speiniajac doskonale swe zadanie,
w zwigzku z éwczesng sytuacjg na froncie, z po-
wodu braku oficerow, wkrotce zostaty rozwiag-
zane.

KROTKIE DZIEJE POKOJOWE PULKU.

Po zakonczeniu walk z bolszewikami prace
wojenne przy budowie linji strategicznej Stoja-
noéw-kuck, ktorej kierownikiem byt od strony
Stojanowa kpt. inz. Stroka Kazimierz, od strony
tucka kpt. inz. Kowalski Kazimierz, zostaty
przerwane. ROwniez ukonczono budowe linji



Puck-Hel, przy ktoérej brat udziat Il. bataljon
kolejowy.

Z koncem 1921 roku I. i Il. bataljony kolejowe
wrocity do Krakowa i weszty w skiad 1. puiku
wojsk kolejowych, ktéry tez przeszedt do pracy
pokojowej, przygotowania techniczno - kolejo-
wej stuzby obrony Rzeczypospolitej Polskiej.

Wiekszos¢ oficero6w z pola odeszta, podofice-
row zawodowych prawie ze nie byto, putk cig-
gle byt w trakcie reorganizacji osobowej jak
i rzeczowej, przewaznie jeden oficer porat sie
ze szkoleniem i zyciem w kompanji. Mimo tych
trudnych warunkéw nie byto miesigca i ty-
godnia bez postepéw w pracy organizacyjnej,
codziennej i przygotowania wojennego.

Nad wszystkim czuwatl dowddca putku putk.
Kolankowski Mikotaj, ktéry putk ten sformo-
wat i dowodzac nim niestrudzenie przez sze-
reg lat, stworzyt putk karny, cieszacy sie pet-
nem uznaniem witadz przetozonych.

20. czerwca 1922 roku putk poraz pierwszy
obchodzit uroczyscie swe Swieto putkowe. Data
20. czerwca ustalona zastala jako dzien Swieta
putkowego, jako dzien pamietny, w ktéorym |I.

i Il. bataljony kolejowe pierwszy raz spotkaty
sie w polu, przechodzac odtad wspdlnie przezy-
cia wojny polsko-bolszewickiej.

Dalsze lata pokojowej pracy putku sg jed-
nym pasmem faktéw zapisanych chlubnie
w kronice putkowej.

Z inicjatywy i starania korpusu oficerskiego
putku witasnemi sitami i sSrodkami postawiono
na dziedzincu koszarowym piekny pomnik ofi-
cerom i szeregowym 1. putku wojsk kolejowych,
polegtym za Ojczyzne w roku 1918—1921. Pom-
nik ten, projektu i wykonania por. Zwierzyny
Stefana, odstonieto w dniu $wieta putkowego
20. czerwca 1924 roku.

Do najpiekniejszych dni historji putku, pod
dowodztwem putk. Kolankowskiego Mikotaja,
nalezy zaliczy¢ dzien, w ktérym putk otrzymat
z rgk Pana Prezydenta Rzeczypospolitej wido-
my znak chwalebnej przesztosci putku, na wie-
czyste czasy — choragiew putkowa, ufundowa-
nag przez pracownikéow krakowskiej dyrekcji
kolejowej. Fakt ten najwazniejszy dotad w hi-
storji putkowej potaczono ze sSwietem putko-
wem w roku 1925, ktére zostato umysinie prze-



suniete z 20. czerwca na 11l. lipca, t. j. na dzien
przyjazdu do Krakowa Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej.

Historja fundacji chorggwi putkowej pokrotce
przedstawia sie nastepujaco: w roku 1924 z ini-
cjatywy prezesa krakowskiej dyrekcji kolejo-
wej inz. Prachtla-Morawianskiego oraz starsze-
go komisarza tej dyrekcji Wtodzimierza Go-
rzeckiego, powstata mys$l ufundowania i wre-
czenia chorggwi 1. putkowi saperéw kole-
jowych.

W dniu 9. grudnia tegoz roku prezes dyrekcji
kolejowej zwotat konferencje, w sali posiedzen
dyrekcji, przedstawicieli wszystkich wydziatéw
dyrekcji i urzedéw stuzby wykonawczej, na
ktérej wybrano komitet i postanowiono zwrocié
sie do wszystkich pracownikéw catego okregu
dyrekcji krakowskiej z gorgcem wezwaniem,
aby biorac pod uwage kolezenstwo zawodowe,
jakie kolejowych pracownikéw taczy z kolejo-
wymi formacjami wojskowemi, z Kktoremi
w czasie wojny wobec wroga przychodzito im
niejednokrotnie pracowaé¢ ramie przy ramieniu,
a takze celem dania wyrazu serdecznym uczu-
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ciom wszystkich Polakdéw jakie zywig dla na-
szej armji, porozumieli sie miedzy sobg i we
wszystkich wiekszych centrach, gdzie sie sku-
pia wieksza ilos¢ pracownikéw, potworzyli ko-
mitety miejscowe, ktéreby poparty zamierzenie
komitetu i ws$réod ogo6tu pracownikéw roz-
powszechniaty mysl ufundowania choragwi
putkowej, 1. putkowi saperéw kolejowych.
Wzniosta mys$l inicjatoréw zostata urzeczy-
wistniona. Dzieki poparciu inicjatywy przez
og6t pracownikéw kolejowych i ofiarnosci
tychze, choragiew zostata ufundowana. Zawig-
zat sie wspélny komitet chorggwiany pracow-
nikéw dyrekcji kolejowej i korpusu oficerskie-
go 1. putku saperéw kolejowych, pod przewod-
nictwem prezesa dyrekcji inz. Pawta Prachtla-
Morawianskiego. W skitad komitetu weszli
z ramienia dyrekcji kolejowej: dyrektor wy-
dziatu inz. Niewiadomski Marjan, nadinspektor
Polman Stanistaw, inz. Pigtkowski Czestaw,
inz. Noworyta, inz. Palimaczynski Jézef i dr.
Muller Alfred; z ramienia 1. putku saperéw ko-
lejowych: putk. Kolankowski Mikotaj, ppik.
Zarzycki Adam, kpt. Pinkas Adam, kpt. Pustel-



nik Ludwik, kpt. Frgczkiewicz Lucjan i por.
Blazejowski Witadystaw.

Choraggiew wykonano w zaktadzie hafciar-
skim p. Lukowiczowej w Krakowie.

Na wniosek Pana Ministra Spraw Wojsko-
wych L. 13313/G. M. 25. Pan Prezydent Rzeczy-
pospolitej, dnia 30. maja 1925 roku, zatwierdzit
wzér piachty ufundowanej choragwi, z naste-
pujgcemi datami: ,Lwow — listopad 1918—
1920“, ,Otyka 1 VIII. 1919%, ,Potock 24. VII
1919%, ,Koziatyn-Zarudynce 6. VI. 1920“, ,Ser-
binowce 20. VI. 1920“. Sg to pamietne daty naj-
wiekszego wysitku, chwaty, bohaterstwa i po-
Swiecenia kompanij kolejowych 1. i Il. batal-
jonu kolejowego, a takze pociggéw pancernych
wchodzacych w skitad tych bataljondéw w wojnie
roku 1918—1920.

W uroczystym dniu Swieta putkowego i wre-
czenia choraggwi putk otrzymat kilkadziesiat
depesz gratulacyjnych od najwyzszych dostoj-
nikéw panstwa, swych przetozonych, przedsta-
wicieli wiadz cywilnych, od bratniego putku
saperow kolejowych w Jabtonnej, wielu ofice-
row zawodowych i oficeréw rezerwy, ktorzy

z réznych powodéw nie mogli wzigé udziatu
w tej uroczystosci. Miedzy innemi putk zostat
zaszczycony nastepujagcemi zyczeniami biskupa
polowego:

-Nie mogac osobiscie przyby¢ na poswiecenie
choragwi putkowej, przesytam najserdeczniej-
sze swoje zyczenia i powinszowania. Mam na-
dzieje, ze szczytne hasto ,Honor i Ojczyzna"
wypisane na choragwi putkowej, jest i zawsze
bedzie wypisane na sercach tych, ktorzy pod jej
przewodem stajg w szeregach putku. Zyczac
z calej duszy rozwoju dla dzielnego putku sa-
perow kolejowych, przesytam swe blogosta-
wienstwo pasterskie. Prosze przyja¢ zapewnie-
nia mego powazania. Stanistaw Gall, biskup po-
towy. L. 3108“.

W dniu $Swieta putkowego i wreczenia cho-
ragwi zostata zatozona ,ztota ksiega putkowa“,
do ktdérej wpisat sie Pan Prezydent Rzeczypo-
spolitej i wszyscy uczestnicy uroczystosci po-
Swiecenia i wreczenia choragwi putkowi. Pie-
kne rysunki, napisy i winiety w ztotej ksiedze
putkowej wykonat kpt. Suchodolski Wta-
dystaw.



Na zakonczenie tych krotkich dziejéw poko-
jowych putku nalezy wspomnie¢ réwniez o put-
kowej szkole podoficerskiej, ktéra pod dowoddz-
twem poczatkowo nieodzatowanej $. p. por. Kro-
gulskiego Gustawa, nastepnie kpt. Fraczkiewi-
cza Lucjana, wydata rokrocznie dobrze wyszko-
lonych wojskowo i technicznie podoficeréw re-

zerwy w takiej liczbie, ze nie wymaga ona
zwiekszenia podczas C¢wiczen rezerwistow.
Saper kolejowy wychodzi z putku mimo
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twardej i obowigzkowej stuzby Zoinierskiej
z wesotym u$miechem na ustach i okrzykiem:
,do widzenia" i czuje, ze nie stracit czasu da-
remnie, ale przygotowat sie do obrony Ojczyzny
jako zoinierz techniczny, — kolejarz.

Redakcja ,,Jednodniéwki" zaznacza, ze w tych
szczuptych ramach byto rzecza niemozliwa od-
tworzy¢ caly wysitek pracy polowej i pokojo-
wej putku.



ZELAZNA G WARDJA.

1 putkowi saperéw kolejowych —
pamieci jego czynéw bohaterskich
z nad Niemna, Horynia i Bugu.

Gwardjo o lwich sercach! Granitowa gwardjo!
Smier¢ i Stawa patrzyly na twoj krwawy trud!
Mogilne krzyze twoje umajone glorja,

jako klucze zérawi ciggnacych na wschéd!

Na granicach w ziem wbite jak Chrobrego stupy

w sercach twoich zolnierzy sztandarami tkwig — —
Z kazda wiosng ich bierwion poprochniate trupy
kwitng ran szkartatami, purpurzg sie krwig — —



Ciatami staliscie mosty przez Niemen, Horyn i Bug!
Wality przez was armje i ciezar spizowych dziat!
Ktadliscie Sciegna swoje za relsy zelaznych draog,
napiete i w stal skrzepte na progach z waszych ciat!

Ptuc waszych pozar krwawy ziat w kottach lokomotyw
a w Slepiach latarn drzata gorgczka waszych Zrenic —
Sygnalty wam dzwonity gromowe armat grzmoty,
szrapneti semafory ptonely na przestrzeni — —

Jak gwiazdy spadajace btyszczaty wam w noc czarna,

zatkniete popod niebem na stumetrowa zerdz

szrapnele-semafory, straconych drég latarnie,

znaczgc wam ,,wolng droge" przez czarng przestrzen — w $mier¢!

Na zwycieskich wam piersiach Isnig krzyze jak kwiaty!
Smier¢ i Stawa patrzyly na trud krwawy wasz!

Mogity towarzyszéw, odkwitle w szkartatach

krzyzami na granicach pelnig wieczng straz!



Gwardjo! Zelazna Gwardjo!
Zotnierze!

Bacznos¢! Na ramie bron!
Prezentuj bron!

Na prawo patrz!

Rydz-Smigty, armji zwycieski wodz
wam bohaterzy

wodza oddaje cze$¢!

Jozef Aleksander Gatuszka



zadania saperow kolejowych.

Doswiadczenia poczynione w wojnie $wiato-
wej, udowodnity niezbicie, ze do osiggniecia
dodatnich rezultatéw, a zatem zwyciestwa,
przyczynity sie w wysokim stopniu odpowie-
dnio wyposazone i wyszkolone wojska tech-
niczne.

Przesztos¢ wykazata, a przysztos¢ wykaze,
ze wojna, to nic innego, jak tylko wzmaganie
sie narodéw, a zwyciestwo przypadnie niewat-
pliwie tej stronie, ktéra przewyzszy wroga
wyzszoscig i doskonatoscig techniki.

Mimo to, ze wojska techniczne stanowig bron
pomocniczg, to jednak bez ich wspdétdziatania
nie moze by¢ mowy o jakichkolwiek dziata-
niach wojennych w wielkim stylu pomysla-
nych. W niniejszym referacie postaram sie
przedstawié¢, jakie-to zadania maja do wyko-

nania saperzy kolejowi wchodzacy w skiad
wojsk technicznych.

Zdawatoby sie na pierwszy rzut oka, ze za-
dania saperéw kolejowych mozna ujgé w paru
stowach. Tak jednak nie jest. Saper kolejowy
w czasie wojny ma stale do czynienia z ogro-
mem najréznorodniejszych prac wybitnie tech-
nicznych, a bardzo trudnych i ciezkich do po-
konania. R6znorodno$¢ tych prac technicz-
nych wyjasnie nalezycie, jesli je tylko kolejno
wymienie.

Zastanowmy sie na chwile, od czego zalezec¢
bedzie posuwanie sie wiasnej armji wslad za
cofajgcym sie nieprzyjacielem. Sprawnos¢ tej
armiji i jej szybkie dziatania, bedg uzaleznione
od sprawnosci linij kolejowych, bo przeciez ar-
mja ta zalezna bedzie stale od dowozu amuni-



cji, zywnosci, ekwipunku i ogromu S$rodkow
technicznych, potrzebnych do zwalczania nie-
przyjaciela. Nieprzyjaciel jednak cofajac sie,
bedzie, i to bardzo skutecznie, niszczyt wszel-
kie komunikacje, celem udaremnienia szybkie-
go posuwania sie zwycieskiej armji, wzglednie
bedzie sie starat przez zupelne zniszczenie po-
wstrzymaé¢ na diuzszy czas nacierajgce arijije.
Od sprawnosci kompanij saperéw kolejowych,
a zatem od szybkiej odbudowy zniszczonych
mostéw, nawierzchni, urzadzen stacyjnych jak
rozjazdow, wiez wodnych, ramp, urzadzen te-
legraficznych i telefonicznych, bedzie zalezata
szybkos$¢ posuwania sie wiasnej armji.
Zadaniem kompanji saperow kolejowych be-
dzie zatem odbudowa w wielkim stylu i na du-
zych przestrzeniach, celem szybkiego przywro6-
cenia ruchu transportéw kolejowych, a bezpo-
Srednio po odbudowie, jako dalsze zadanie,
podtrzymywanie wzmozonego ruchu wyzej wy-
mienionych transportow do czasu objecia
stuzby ruchu przez cywilne witadze kolejowe.
Co do samej odbudowy zniszczonych mo-
stow kolejowych, to prace w tym kierunku sa

tak ogromne i rdznorodne, ze poprostu nie da
sie je ujg¢ w jakikolwiek badz szablon.

Sposéb odbudowy bedzie zalezal od wielu
okolicznosci i warunkéw lokalnych, stopnia
uszkodzenia, rodzaju konstrukcji, rozpietosci,
dowozu materjatébw budowlanych, ewentualnej
moznosci uzyskania budulca na miejscu i t. p.

Rozpoznanie, decyzja dowo6dcy oraz racjo-
nalne zorganizowanie pracy przez dowddce
kompanji saperéw kolejowych, bedzie tu od-
grywata wielka role i bedzie posiadata wielki
wptyw na szybkos$¢ odbudowy.

Dla ogélnej orjentacji przytocze pare typo-
wych sposobdw odbudowy zburzonych mostow
kolejowych.

1) Odbudowa najprymitywniejsza zdaza do
natychmiastowego uzytku, nie liczy sie wecale
z ekonomjg ani materjatem, trwatoscig i sit ro-
boczych, a dazy jedynie do najszybszego wyko-
nania i bedzie polegata na tem, ze przeszkode
zapetlnimy catkowicie ziemiag, wzglednie drze-
wem a pozostawimy jedynie otwdr clla odpro-
wadzenia wody.

2) Zuzytkowanie kratowych belek zburzo-



nych dla wypetnienia i wyréwnania prze-
szkody.

3) Zuzytkowanie zniszczonej konstrukcji
kratowej, jako podpo6r dla prymitywnych mo-
stow lezajowych.

4) Budowa w miejsce zburzonych statych
konstrukcji, mostu tymczasowego o0 wiekszej
ilosci matych przeset, a moga to by¢é mosty
czysto drewniane lub prowizorja zelazne na
podporach drewnianych.

5) Podnoszenie zburzonych konstrukcji, usu-
niecie elementéw zniszczonych i zastgpienie
innemi z rdéznych materjaldw przy zastoso-
waniu réznych sposobow’, zaleznie od tego czy
podnosimy most na suchym terenie, czy z wo-
dy. Nastepnie sposoby odbudowy zaleze¢ beda
od stopnia uszkodzenia zburzonych konstruk-
cji, wysokosci opadu konstrukcji, gtebokosci
rzeki, odsuniecia konstrukcji od osi trasy itp.

6) Rozne sposoby odbudowy przyczotkow i fi-
laréw, przy uzyciu drzewa, zelaza, betonu,
wzglednie zelazobetonu,

7) Przesuwanie podniesionych mostéw wzdtuz
osi podiuznej i przesuwanie poprzeczne.

8) Budowa mostéw skitadanych sposobem ru-
sztowaniowym, wzglednie wspornikowym.

9) Budowa objazdéw w wjmpadku gdy stopien
zniszczenia jest tak wielki, ze podnoszenie zni-
szczonej konstrukcji sie nie optaca.

10) Odbudowa mostéw sklepionych i prze-
pustow.

Naturalnie, ze kazdy z wymienionych wyzej
typéw odbudowy posiada caly szereg odmian
zaleznych od rozmaitych wzgledéw i okolicz-
nosci towarzyszacych odbudowie.

Wreszcie dla zobrazowania ro6znorodnosci
tych prac nadmienig, ze inaczej bedzie wygla-
data odbudowa przy akcji zaczepnej, inaczej
w kraju wiasnem, inaczej za$ w kraju obcem.

Na sposéb odbudowy beda mialy réwniez
wielki wptyw rozmaite wzgledy, jak dobry
wzglednie zly stan sasiednich kolei, kolejek
wazkotorowycli, obecnos¢ tartakéw, materja-
téw, oraz sit roboczych, stojgcych w danym wy-
padku kierownikowi odbudowy do dyspozycji.

W koncu trzeba i o tem niezapomina¢é, ze
cofajacy sie nieprzyjaciel postara sie napewno



o to, aby uniemozliwi¢ odbudowe w najszer-
szym tego stowa znaczeniu i stworzy¢ odbudo-

wujacemu jaknajgorsze i najtrudniejsze wa-
runki. Jesli sie przy tem zwazy, ze oprdcz trud-
nosci i ogromu wykonywanych prac technicz-

nych przez saperéw kolejowych wymagany
jest jeszcze termin ukonczenia i to w wielu
wypadkach bardzo krotki, to sie dopiero widzi
waznos$¢ i doniosto$s¢ wysitku sapera kole-
jowego.

Dalszemi czynnosSciami saperéw kolejowych
beda roboty przy odbudowie nawierzchni kole-
jowej, jak budowa rozjazdéw, potaczen toru,
przekuwanie toru normalnego na szeroki i od-
wrotnie; budowa wiez wodnych wraz ze sta-
cjami pomp, uruchomienie z6rawi wodnych,
odbudowa urzadzen telefonicznych i telegra-
ficznych, budowa kolejek waskotorowych
o0 trakcji parowej wzglednie motorowej, prace
techniczne przy pociggach pancernych, w dre-
zynach motorowych, obstuga pociggéw elektro-
generatorowych, wreszcie bardzo powazna i od-
powiedzialna stuzba ruchu i trakcji na odcin-

kach czotowych zajmowanych przez kompanje
saperow kolejowych.

Z powyzszego bardzo ogdlnego opisu rzuca
sie jednak bardzo tatwo w oczy jak duzo spe-
cjalnosci technicznych ukrywa sie w tym tak
skromnym wyrazie: ,saper kolejowy".

Na poparcie wszystkiego tego co powyzej
wspomniatem moégtbym podac¢ caly szereg piek-
nych, $miatych i nader skomplikowanych prac
technicznych, wykonanych przez saperow kole-
jowych w wojnie Swiatowej i polsko-bolsze-
wickiej. Ogranicze sie jednak do czes$ciowego
zobrazowania robét technicznych, przytaczajac
przyktad odbudowy linji kolejowej Kowei-
Czartorysk-Antonéwka-Sarny. Powyzsza linja
zostata przez witasne oddziaty saperskie w cza-
sie odwrotu omal, ze nie precyzyjnie zniszczo-
na, a mianowicie:

1) most na Stochodzie, prowizorjum zelazne
na podporach drewnianych o rozpietosci okoto
90 metréw; stopien zniszczenia 70%;

2) na przestrzeni 45 km. miedzy Stochodem
a Styrem zniszczono zupeinie wraz z przyczo6t-



Most blaszany zburzony na linji Lwéw— Podhajce,
odbudowany po6zniej przez 1. Bataljon kolejowy.

Zburzony przez bolszewikéw most na Dniestrze pod Samborem,
odbudowany poézniej przez [ Bataljon kolejowy.
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Odbudowa przez |. Bataljon kolejowy zburzonego mostu
na Bugu pod Kamionka Strumitowsa.

Zburzony przez bolszewikéw most pod Antonéwka na Horyniu,
odbudowany p6zniej przez Il. Bataljon Kolejowy.
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kami 12 mniejszych objektéw mostowych,
0 rozpietosci od 8—20 metréow. Poszczego6lne
objekty znajdowaty sie mniejwiecej w odlegto-
8ci 4—5 km. od siebie.

3) most na Horyniu sktadajacy sie z 5 prze-
set (belka kratowa wielokrotna) o ogélnej roz-
pietosci 278 metrow catkowicie uszkodzony, 3
filary kompletnie wysadzone;

4) most na Styrze prowizorjum zelazne na
drewnianych podporach — zniszczono 6 prze-
set po 11 metréw.

Sytuacja wilasna przedstawiata sie wodwczas
nastepujaco:

Dywizja pod Rokitnem, sztab dywizji w Sar-
nach, urzad gospodarczy, czotéwki amunicyjne,
sanitarne i. t. p. w Powursku, a zatem 130 km.
za frontem dywizji; okolica bagnista, drogi
w stanie optakanym, a dow6z amunicji, pro-
wiantéw, umundurowania oraz wszelkich $rod-
kéw technicznych i t. p. mégt sie odbywaé je-
dynie wyzej wspomniang linjg kolejows.

Odcinek, to jest linja miedzy Stochodem
a Styrem naprawiong zostata przez saperow
prowizorycznie sposobem pierwszym, to zna-

czy, ze wyrownano przeszkody, zarzucajac je
podktadami, a wiec naprawiono prowizorycz-
nie i jedynie umozliwiono przez to ruch lekkich
pociggéw elektrogeneratorowych. Zaopatrywa-
nie dywizji na froncie odbywato sie przez za-
stosowanie trzechkrotnego przetadunku zywno-
$ci, amunicji i t. p. a to przez Stochéd, Styr
i Horyn. Do Stochodu dojezdzatly pociagi nor-
malnie, odcinek miedzy Stochodem a Styrem
obstugiwatl jeden pociag elektrogeneratorowy,
za$ miedzy Styrem a Horyniem drugi. Natu-
ralnie, ze w podobnych warunkach nie mogto
by¢ mowy o normalnem zaopatrywaniu dywizji
na froncie, a zatem trzeba byto przystgpi¢ do
uruchomienia tej linji dla normalnych pociag-
gow. Trudnos$¢ cata w odbudowie tej linji po-
legata na tem, ze najwieksza dozwolona prze-
rwa w ruchu wynosita zaledwie 6. godzin
a okolica prawie ze bezludna, wiec o jakim-
kolwiek badz, nawet w promieniu 5 km. w po-
blizu odbudowanych mostéw, zakwaterowaniu
kompanij kolejowych nie mogto byé mowy.
Trudnosci w odbudowie zwiekszaly sie jeszcze
wskutek nadchodzacej ostrej zimy. Pracujace



na tym odcinku kompanje miaty do pokonania
pietrzace sie trudnosci techniczne przy samej
odbudowie z zachowaniem ciggtosci ruchu,
oraz przy sprowadzaniu na miejsce budowy
materjatu budulcowego. Mimo tak trudnych
warunkow technicznych, powyzsza linje kolejo-
wg az do Horynia wytacznie ukoniczono w 49
dniach i oddano do uzytku. Cyfry te mowig
same za siebie.

Wspomne jeszcze o zadaniach saperow kole-

jowych w czasie odwrotu. Zadania i prace
w tym okresie muszag by¢ przeprowadzane
z bardzo wielkg rozwaga i koniecznym po-

$piechem, czestokro¢ pod intensywnym ogniem
nieprzyjacielskim, a poniewaz trwajg caly sze-
reg dni i nocy bez przerwy, wiec wymagajg od
oficera i sapera kolejowego, mimo prawie ze
wyczerpania, duzo spokoju, zimnej krwi, za-
parcia sig, oraz naprezenia wszystkich sit
i nerwdw, jesli sie zwazy, ze kazdemu odwro-
towi towarzyszy i przeszkadza w czynnosciach
ogo6lne zdenerwowanie otoczenia.

Od sprawnego funkcjonowania poszczego6l-
nych kompanij saperdw kolejowych zaleze¢ be-

dzie w wysokim stopniu nalezycie przeprowa-
dzona ewakuacja oraz zniszczenie objektow
i linij kolejowych. Do. zadah w tym okresie
bedzie nalezato:

1) ewakuacja taboru kolejowego, warsztatéw
parowozowych, parowozéw, aparatéw Kkolejo-
wych, wszelkich urzadzeh stacyjnych, mate-
rjatdbw technicznych, a w razie zarzadzenia ewa-
kuacji catego obszaru—wywiezienie wszelkiego
dobra stanowigcego majgtek panstwa, a znaj-
dujgcego sie w danej chwili na obszarze prze-
znaczonym ewakuacji;

2) niszczenie mostéw, urzadzen stacyjnych,
oraz linij kolejowych na rozkaz wyzszych do-
wodztw.

Powyzsze prace zaliczam réwniez do bardzo
ciezkich i odpowiedzialnych.

Wreszcie zadania saperow kolejowych w cza-
sie  walk pozycyjnych posiadaja réwniez
wielkg doniostosé, gdyz w owym czasie kom-
panje saperéw kolejowych beda zatrudnione
przy rozbudowie catej sieci linij kolei waskoto-
rowych, podjazdowych i réwnolegle biegnacych
do linji frontu.



Ula ostatecznego zilustrowania wykonanych
prac przez saperow kolejowych pozwole sobie
przytoczy¢ niektore cyfry zestawione przez
Szefostwo Kolejnictwa Polowego, przy bytem
Naczelnem Dowodztwie.

W czasie od 1. grudnia 1918 r. do 31. grudnia
1920 r. saperzy kolejowi:

uruchomili linij kolejowych 4470 km.
powtdrnie 5870 km., razem . 10340
naprawili, przegwozdzili, odbudo-

wali linij kolejowych normalno

i waskotorowych ... 6774
wybudowali nowych linij kolej. 69
wybudowali nowych kolejek wa-

skotorowych .. 190
naprawili i odbudowali stacyj wodn. 101 sztuk
wybudowali nowych ramp kolej. . 6
odbudowali i naprawili ramp Kkolej. 24

1 trdjkat obrotowy i 6 obrotnic;

naprawili i odbudowali kolejowych

linij telegraf, i telefonicznych 3551 km.
wybudowali nowych kolejowych li-

nij telegraf, i telefonicznych 247
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odbudowali i naprawili 579 mostow

o0 tacznej ditugosScCi.iiinnnn ... 18263 mb.
wykonali rob6t ziemnych 112904 m3
wybudowali nowych 30 przepustow

0 tacznej dtugosSCi.veriivenenns e 117 mb.
odbudowali 1 elektrownie, 3 budynki stacyjne,
uruchomili 141 parowoz6éw, naprawili 60 wago-
néw, 11 drezyn i 61 wagonikow.

W czasie od 1. grudnia 1918 r. do 31. grudnia
1920 r., zniszczyli w czasie odwrotu jak nizej:

mostowr, oraz objektéw kolejowych 136 sztuk
stacyj wodnych .o, 79
parowozowni i warsztatéw R 6
obrotnic . . . . By
ZWFOEtNIC i 497

PATOW OZOW coveiiieiiieeeiiee e 10
WagoNOW . . . . e 66
ramp tadunkowych..........ccooiiinnn. 15

Wyzej wymienione cyfry nie sg jednak kom-
pletne, przedstawiajg przeto czesciowy obraz zni-
szczenia.

Z powyzej przytoczonych zadan, jakie sape-
rzy kolejowi majg w czasie wojny do spetnie-
nia, mozemy sobie zatem wytyczy¢ pod wzgle-



dem wyszkolenia technicznego siedem zasadni-
czych kierunkow:

1) budowa mostéow lezajowych i kratowych
sktadanych;

2) budowa nawierzchni kolejowych oraz u-
rzadzen stacyjnych;

3) budowa kolejek waskotor. o trakcji moto-
rowej i elektr.;

4) stuzba wodna;

5) minerstwo;

6) stuzba ruchu;

7) parowoznictwo.

Dodam wkoncu, ze aby nalezycie ocenié
wspotprace saperéw kolejowych, nie mozna sie
ograniczy¢ jedynie do pojedynczych robét, wy-
konanych przez poszczeg6lne kompanje sape-
row kolejowych, ale trzeba uja¢ catoksztatt tego
ogromu prac technicznych, a wtedy bardzo ta-
two przyjdziemy do przekonania, ze prace te
wywierajg w przewaznej ilosci wypadkdéw bar-
dzo powazny wpltyw na dziatania operacyjno
wielkich jednostek taktycznych.

Major inz. Pietron Edward
dowddca I. bataljonu saperéw kol.

Jak saperzy kolejowi wywigzywali sie z prac
technicznych na froncie polsko-bolszewickim,
postepujac naprzéd wspdlnie z oddziatami pie-
choty, a niekiedy wyprzedzajgc je, dostatecznie
ilustruje nizej przytoczony wyciag z rozkazu
dowo6dztwa 2. armji Nr. 12, z dnia 18. listopada
1920 roku:

.Pozostajacy w skiadzie 2. armji X. Baon ko-
lejowy wywiagzuje sie zawsze i wszedzie chlu-
bnie ze swego zadania. Postepujac czestokroé
przed placéwkami piechoty — uruchomit linje
kolejowg Czeremcha-Wotkowysk, w ciggu nie-
spetna 14 dni, naprawit i uruchomit doszczet-
nie zniszczong gtéwng arterje 2. armji, linje
Wotkowysk-Lida, a w ciggu tygodnia — linje
Lida-Wilno-Motodeczno i Lida-Bogdandw.

Zadania niepomiernie trudne i donioste wy-
konat X. Baon kolejowy tylko dzieki wielkiemu
poswieceniu i ofiarnosci objawionej w najnie-
korzystniejszych dla siebie warunkach. Doce-
niajac te jego zastugi uwazam sobie za obowig-
zek poda¢ je tg droga do ogdélnej wiadomosci
i wyrazam oficerom i szeregowym tego Baonu



w imieniu stuzby moje serdeczne pochwalne tozy¢ mi z X. Baonu kolejowego wnioski na
uznanie. odznaczenia orderem ,Virtuti Militari“.
(—) Rydz-Smigly

Szefowi Kolejnictwa 2. armji rozkazuje przed- : )
Gen. por. i dowddca.



Linja ¢
Krakow-Kocmyrzow

Juz od roku 1921 czynito Ministerstwo Spraw
Wojskowych starania, aby otrzymaé¢ od Mini-
sterstwa Kolei Zelaznych jedna, linje kolejowa
dtugosci okoto 100 km., jako linje ¢wiczebnag
dla saperéw kolejowych. Starania te jednak
z réznych powodéw nie odniosty pomysinego
wyniku, a szkolenie saperéw kolejowych
w stuzbie eksploatacji musiato nadal odbywac
sie na linjach P. K. P., co potaczone byto z wiel-
kiemi trudnos$ciami.

Wobec powyzszego dowddca 1. putku sap. kol.
putk. Kolankowski Mikotaj rozpoczat starania
u kompetentnych witadz wojskowych i cywil-
nych o przyznanie putkowi jednej linji kolejo-
wej w poblizu Krakowa, jako ¢wiczebnej
putkowej.

linji

Cw

iczebna
Krakoéw -Bronowice.

Dnia 27. marca 1925 r. uzyskat dowdédca put-
ku aprobate M. S. Wojsk, i M. K. Z. na objecie

przez putk lokalnej linji kolejowej Krakéow-
Kocmyrzow.

Jako Kkierownictwo linji utworzyt dowoddca
putku Komende linji ¢wiczebnej i poligonu,
sktadajgcej sie z komendanta i zastepcy, do
ktéorych nalezat ogdlny zarzad, nadzér i kon-

trola pracy personelu wojskowego tak statej
obsady jak i przydzielonych do szkolenia sze-
regowych, ich sprawy personalne i dyscypli-
narne.

Komendantem
zostal major inz. Kotodziejczyk Joézef, zastepca,
za$ i instruktorem w stuzbie ruchu — kpt. Pu-
stelnik Ludwik.

linji ¢éwiczebnej wyznaczony
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Dnia 7. kwietnia 1925 r. komisja zdawczo-
odbiorcza przejechata specjalnym pociggiem
cata linje kolejowa Krakéw-Kocmyrzéw, a za-
trzymujac sie w poszczegdélnych stacjach i przy-
stankach osobowych, unormowata przedmioto-
we oddanie wzglednie objecie stuzby przewi-
dzianej w umowie i zaaprobowanej przez M. S.
Wojsk, i M. K. Z.

Komisja stwierdzita, ze dtugos¢ linji ¢wiczeb-
nej Krakéw-Komyrzéw wraz z odgatezieniem
Czyzyny-Mogita wynosi 18436 m. i posiada
stacje kolejowe: Krakow-Grzegorzki, Krakow-
Dabie, Czyzyny, Bienczyce i Kocmyrzéw, a nad-
to przystanki osobowe: Mogita, Grebatéw i Pru-
sy. Od linji Krakéw-Kocmyrzéw odgatezia sie
22 bocznice wojskowe wzglednie przemystowe.
Na stacjach oddata komisja stuzbe szeregowym
1. putku saperéw kolejowych w ilosci przewi-
dzianej etatem dyrekcji kolejowej i ustalita ob-
stuge pociggéw na 5 druzyn konduktorskich
oraz 10 druzyn parowozowych.

Na utrzymanie obsady linji éwiczebnej do-
waédztwo putku nie posiada specjalnego etatu

i pokrywa zapotrzebowanie obsady ze stanu
putku.

Z dniem 8. IV. 1925 r. od godziny zerowej roz-
poczeli szeregowi wykonywanie samodzielnie
stuzby kolejowej na wymienionej linji ¢wiczeb-
nej, petniac jg do dnia dzisiejszego, ku zupet-
nemu zadowoleniu tak Dyrekcji Kolejowej jak
réwniez Towarzystwa Akcyjnego, do ktorego
powyzsza linja nalezy.

Szeregowi 1. putku sap. kol. wykonuja na
linji ¢wiczebnej nastepujace dzialy stuzby kole-
jowej:

a) eksploatacje pociggdw;

b) stuzbe telegraficzna;

c) obstuge parowozow;

d) stuzbe konduktorska;

e) stuzbe przetokowa;

f) stuzbe zwrotniczych.

Nadto ze wzgledu na Scistg tacznos¢ pewnych
dziatdbw stuzby przewozowo-handlowej ze stuz-
ba ruchowa, jak sprzedaz biletéw przez dyzur-
nych ruchu, kontrola biletdw w pociggach oso-
bowych przez konduktoréw biletowych i mani-
pulacja bagazowo-towarowa przez kierowni-



kéw pociggéw — musiaty te dzialy stuzby prze-
wozowo-handlowej przejs¢ sita faktu na szere-
gowych putku.

Teoretyczne i praktyczne szkolenie szerego-
wych 1. putku sap. kol. w wymienionych dzia-
tach stuzby ruchowej i przewozowo-handlowej
odbywa sie na specjalnie zorganizowanym kur-
sie w putku i na linji éwiczebnej, pod kierow-
nictwem kpt. Pustelnika i starszego sierz. Ja-
btonskiego, zas w stuzbie parowozowej na kur-
sie  putkowym i w parowozowni Krakow-
Ptaszéw, pod kierownictwem kpt. Stominskiego
Jozefa, por. Forysia Tadeusza i starsz. majstra
wojsk. Forysia Fryderyka.

Po dokonanym przeszkoleniu sktadaja szere-
gowi egzaminy fachowe wedlug obowigzuja-
cych przepisow kolejowych, przed komisjag
wojskowo-kolejowa w dyrekcji kolei panstwo-
wych w Krakowie.

Po odbyciu odpowiedniej praktyki, otrzy-
mujg szeregowi stuzby ruchu upowaznienie do

samodzielnego peinienia tejze stuzby — przez
kontrolora ruchu, za$ maszynisci — przez dele-

gata wydziatu
jowej.

Komenda linji éwiczebnej wyznaczyta w kaz-
dej stacji jednego podoficera zawodowego jako
komendanta stacji, ktérego obowigzkiem jest
czuwanie nad sprawnem wykonywaniem stuzby
kolejowej przez szeregowych niezawodowych,
oraz czuwanie nad utrzymaniem ws$réd nich
dyscypliny wojskowej.

Zakwaterowanie obsady stacyjnej na poszcze-
golnych stacjach kolejowych linji ¢wiczebnej
jest w zupetnosci wystarczajgce, za$ druzyny
konduktorskie i parowozowe sg kwaterowane
osobno przy poligonie ¢wiczebnym putku na
forcie XVII.

Oprocz statej obsady linji ¢wiczebnej, szkoli
na linji putk pewnag ilo$¢ szeregowych, prze-
widzianych etatem z kazdego rocznika, w kaz-
dym kierunku stuzby eksploatacyjnej i czescio-
wo przewozowo-handlowej.

Dyrekcja kolei panstwowej w Krakowie wpta-
ca kazdego miesigca do kasy putkowej nalezne
po mysli umowy dodatki stuzbowe dla druzyn
parowozowych i konduktorskich. Rozdziat do-

mechanicznego dyrekcji kole-



datkéw tycli miedzy wszystkich szeregowych
linji ¢wiczebnej unormowano w ten sposo6b, ze
kazdemu wystarcza na poprawe wiktu, a nadto
daje im mozno$¢ czynienia oszczednosci, z kto-
rych przed odejsciem do rezerwy, zakupuja
cywilne ubrania i inne niezbedne przedmioty.

Oproécz linji  ¢wiczebnej normalnotorowej,
putk posiada linje ¢wiczebng waskotorowg, roz-
pietosci 60 cm., o trakcji parowej i motorowej,
biegnacej z fortu IX. w Krowodrzy przez Bro-
nowice do Pasternika. Potrzeba budowy kolej-
ki byta w r. 1923 sprawg podstawowg wyszko-
lenia ruchowego w putku, zwilaszcza, ze CEwi-
czebnej linji normalnotorowej putk jeszcze nie
posiadat. W tym roku Dyrekcja robét publicz-
nych w Krakowie, rozpoczynajac budowe szosy
7z Krakowa do Ojcowa, popierata usilnie mysl
budowy kolejki, majac zamiar zuzytkowac ja
w czasie budowy szosy do transportu materjatu.

W pierwszych dniach maja 1923 roku, putk

rozpoczat wilasnemi sitami intensywng budowe
kolejki i z dniem 18. czerwca tegoz roku do-
prowadzono jg z fortu IX. do kilometra trzecie-
go, t. j. do Bronowie, tacznie z budowag stacji
prowizorycznej na forcie i Bronowicach, oraz —
parowozowni na dwa parowozy na forcie IX.
i urzgdzeniami zabezpieczajgcemi ruch.

W dniu 20. czerwca 1923 roku z okazji Swie-
ta putkowego, nastgpito uroczyste poswiecenie
i otwarcie kolejki fort IX.—Bronowice, jako
pierwszej linji éwiczebnej putku.

Ruch na tej kolejce odbywa sie w porze
dziennej normalnie za pomocg czterech par po-
ciggéw, celem szkolenia szeregowych w stuzbie
ruchu, trakcji i telegrafu.

Z pociggéw korzysta takze kwaterujacy w po-
blizu kolejki 20. putk piechoty.

Dla oséb cywilnych komunikacja na kolejce
jest zamknieta.



1. PULKU SAPEROW KOLEJOWYCH.

W czasie pokoju zdaza sie do indywidualnego
szkolenia tak kadry zawodowej jak i szerego-
wych kontyngensu, a troska idealnego szkole-
nia jest stwarzanie takich sytuacyj i warun-
kow, by jaknajbardziej odpowiadaty warunkom
wojennym.

Szkolenie i ¢wiczenia pokojowe zmierzaja do
tego, aby w czasie wojny tak oficer jak i szere-
gowy mogt sobie w kazdej, nawet najtrudniej-
szej sytuacji z tatwoscig radzi¢ i spetnia¢ po-
wierzone mu zadanie.

Jak dla piechoty, artylerji, kawalerji, i cze-
sciowo pewnych oddziatéw technicznych, sta-
nowiag obozy letnie — teren wyszkolenia prak-

tycznego, zblizonego do rzeczywistosci na wy-

padek wojny, tak dla putku saperéw kolejowych
poligon ¢wiczebny jest tem miejscem, na kto-
rem kompanje saperow kolejowych przeprowa-
dzajg w okresie letnim swoje praktyczne, tech-
niczne wyszkolenie z zakresu drogowo-mosto-
wego; C¢wiczenia za$ praktyczne z zakresu
stuzby ruchu i trakcji — na linji ¢wiczebnej
Krakéw-Kocmyrzéw i Krakoéw-Bronowice, oraz
na linjach P. K. P.

Na poligonie ¢wiczebnym putku szkolg sie
zatem saperzy kolejowi w dziale mostowym,
budujac przyczotki zelbetonowe i drewniane,
prowizorja zelazne i drewniane jako mosty le-
Zajowe; tam tez montujg kratowe mosty ze-
lazne skladane pewnych przyjetych typdw,



Budowa mostow syst. Roth -Wagnera i Kohna na poligonie éwiczebnym
1. putku saperow kolejowych w r. 1925,
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P réba obcigzenia mostu syst. Kohna i prowizorjum Yppena,
wybudowanego na poligonie ¢éwiczebnym przez 1. p. sap. kol. w r. 1926.
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Roboty ciesielskie 1. putku saperéw kijowych na poligonie ¢wiczebnym w r. 1927.
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Cwiczenia w zabijaniu pilotéw kafarem parowym i recznym
na poligonie ¢éwiczebnym 1. p. sap. kol. w r. 1927.
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Szkolenie szeregowych 1. p. sap. k0| W ustawianiu podp6r pod mosty wojenne
na poligonie ¢éwiczebnym w r. 1927.
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wykonuja szereg potrzebnych rob6t ciesiel-
skich, oraz przeprowadzajg ¢wiczenia w odbu-
dowie zburzonych mostéw, jak podnoszenia
i przesuwania podniesionych konstrukcyj na
pewne wskazane miejsca okre$lone projektem,
wreszcie — przeprowadzajg C¢wiczenia z za-
kresu minerstwa i zastosowania aparatow auto-
genowych, dla celdw przecinania zniszczonych
konstrukcyj zelaznych. Pozatem na poligonie
przeprowadza sie pilotowanie kafarami ro6z-
nych typéw, a takze na Wisle, obok poligonu
ptynacej, ¢wicza sie zotnierze w stuzbie wodnej.

Z zakresu budowy kolei szkolg sie saperzy
kolejowi w budowie podtorza, nawierzchni,
przeszywaniu toru, budowie ramp kolejowych,
oraz w montowaniu rozjazdéw normalno i wa-
sko-torowych, wedtug pewnych zasad i metod,
zdazajgcych do celu, przedewszystkiem w jak-
najkrétszym czasie. Ponadto przeprowadza sie
¢wiczenia w zatadowaniu i wytadowaniu ciez-
kiego ekwipunku technicznego, oraz materja-
t6w budowlanych saperéw kolejowych, jak row-
niez w podnoszeniu wykolejonego taboru ko-
lejowego.

Poligon ¢wiczebny 1. putku saperdw kolejo-
wych, znajdujacy sie obok Wisty, w poblizu sta-
cji kolejowej Krakéw-Grzego6rzki, zostat przy-
dzielony putkowi w maju 1923 roku.

Od tego czasu rozbudowa poligonu zaczyna
sie szybko rozwija¢. W lipcu 1923 r. powstaja
pierwsze przyczotki drewniane dla montowania
mostéow systemu Roth-Wagnera, buduje sie ma-
gazyn narzedzi i schron na materjaly pedne.
W roku 1924 zbudowano kolejke waskotorowg
rozpietosci 60 cm., dtugosci 1300 m. wraz z u-
rzadzeniami do zabezpieczenia ruchu i telegra-
fem. W roku 1925 zbudowano przyczotki beto-
nowe, kozlty i jarzma drewniane dla mostéw
Kohna, Roth-Wagnera i prowizorjéw mosto-
wych, dla programowego szkolenia w budowie
kolejowych mostéw wojennych.

Rownoczesnie odbywato sie szkolenie na poli-
gonie w trasowaniu i budowaniu toréw i roz-
jazdow. W roku 1925 wybudowano réwniez dwa
tory normalne, dla potaczenia poligonu ze sta-
cja Dabie, zbudowano barak na tabor kolejowy,
prowizorjum mostowe zelazne i drewniane
i przeprowadzono poraz pierwszy na poligonie



probe obcigzenia mostu Roth-Wagnera dwoma
parowozami. W roku 1926 dobudowano dalsze
dwa tory dla celéow gospodarczych poligonu.
W tym tez roku putk poraz pierwszy przystapit
do ¢wiczen wodnych na Wisle, tuz obok poli-
gonu. W <¢wiczeniach tych szkolono szerego-
wych w wio$larce i pontonierce, réwnoczes$nie
z ustawianiem pomostéw pod kafary na wodzie.

W roku 1927 przystgpiono do budowy nowych

92

przeset mostowych na podporach drewnianych,
nowych toréw z rozjazdami i barakéw na po-
mieszczenie materjatbw  nawierzchniowych,
aby idac z postepem techniki wojennej dac
mozno$¢ szeregowym putku uzyskania w ciggu
dwuletniej stuzby wojskowej, jaknajwiecej ko-

niecznych wiadomosci z dziedziny
nictwa, trakcji i ruchu kolejowego.

budow-



SZICOM PODOFICERSKA
H PUELKU SAPEROW KOLEJOWYCH,

Szkota podoficerska istnieje w putku rokrocz-
nie i wytania dostateczng ilo$¢ podoficeréw in-
struktoréow, dla ¢wiczenia rekrutéw z zakresu
wojskowego i technicznego. Szkota podoficer-
ska nie tworzy specjalnego pododdziatu putku,
gdyz nie wchodzi w jego skiad organizacyjny,
a zadanie jej spetnia I. bataljon kolejowy w ten
spos6b, ze jego dowoddca, na podstawie wytycz-
nych z M. S. Wojsk. Dep. V. i ogo6lnego pro-
gramu putkowego, uktada i wprowadza w zy-
cie szczego6towy zakres szkolenia dla swych
dwu kompanij, ktére majg zapewni¢ z kazdego
rocznika potrzebng ilos¢ podoficeréw o jednoli-
tem wyszkoleniu wojskowem i specjalistow in-
struktoréw z poszczego6lnych dziatéw technicz-
nych.

93

Poniewaz na puitku saperéw kolejowych
oprocz zadan wojskowych zblizonych bardzo do
putku piechoty, cigzg zadania techniczne bar-
dzo rozlegtego zakresu, kwestja wyszkolenia
podoficera musi by¢ ujeta nadzwyczaj dokiad-
nie, przy uwzglednieniu trudnych warunkow
szkolenia, na ktore sktada sie miedzy innemi
stosunkowo Kkrotki czas stuzby wojskowej bo
zaledwie dwa lata.

Na podstawie doswiadczen zastosowano w 1
bataljonie (szkolnym) podziat szkolenia woj-
skowego jednolity zupeinie w obydwu kompa-
njach, a fachowe wyszkolenie techniczne roz-
tozono na dwa gtéowne dzialy, ktére razem wy-
czerpuja catoksztatt specjalizacji technicznej
saperow kolejowych, a mianowicie:



Dziat drogowo-mostowy obejmuje 1. kompa-
nja, a dziat ruchowo-eksploatacyjny i mecha-
niczny — 2. kompanja.

Kompanja pierwsza posiada sale wykladowg
drogowo-mostowg z modelami sktadanych mo-
stow zelaznych i drewnianych a kompanja dru-
ga posiada sale ruchowg, wyposazong w model
stacji kolejowej i niezbedne urzadzenia stuzby
ruchu i telegrafu, oraz sale maszynowg, wypo-
sazong w czesci parowozu i silnikéw spalino-
wych.

Jak wyszkolenie wojskowe jest zupeinie jed-
nolitem w obydwu kompanjach, tak przeciwnie
wyszkolenie techniczne jednej i drugiej kom-
panji rézni sie miedzy sobg specjalizacja, jedna-
kowoz obydwie kompanje poza swojg specjal-
noscig szkolg sie ogodlnie (encyklopedycznie)
w pozostatych innych dziatach.

Przy otwarciu szkoty w pierwszych dniach
stycznia roku kalendarzowego przechodzg do

kompanij szkolnych wybrani szeregowi ze
wszystkich kompanij, jako frekwentanci i jako
instruktorzy.

W ciggu 9-cio miesiecznego okresu szkoty
podoficerskiej, przeprowadza sie na podstawie
wynikéw repetycyjnych raz eliminacje, a drugi
raz, na analogicznej podstawie, — segregacje
frekwentantéw, ktéra ustala ich uzdolnienia
i wiadomosci w poszczeg6lnych kierunkach fa-
chowych.

Zakonczenie szkoty nastepuje po egzaminie
korncowym, ktory decyduje o nominacji frek-
wentantéw na kaprali. Starszym saperem mo-
ze zosta¢ frekwentant po egzaminie segregacyj-
nym, jesli wykaze postepy przynajmniej dobre,
Osiggniecie wyzszego stopnia podoficerskiego
dla szeregowych niezawodowych jest mozliwem
w drugim roku stuzby, po przejsciu 8-mio mie-
siecznej nienagannej stuzby w stopniu kaprala,
czyli przed pojsciem do rezerwy moze zostaé
plutonowym.



Sala wyktadowa kursu drogowo-mostowego 1. putku saperéw kolejowych.
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Sala wyktadowa kursu ruchowego i telegraficznego 1. putku saperéw £o/e/ouu/cli.
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RUCH SPORTOWY
W L PULKUSAPEROW KOLEJOWY CH.

Troska o zdrowie fizyczne i moralne tak ofi-
cerow jak i szeregowych lezata na sercu kaz-
demu z dowo6dcow od samego poczatku istnie-
nia puiku.

Na pierwszy rozkaz M. S. Wojsk o wysytaniu
oficeréw nadajgcych sie do Centralnej Wojen-
nej Szkoty Gimnastyki i Sportu w Poznaniu,
wystat w roku 1921 éwczesny dowddca puiku,
kpt. Fraczkiewicza Lucjana do tejze szkoty, aby
uzyska¢ fachowa site dla zorganizowania cato-
ksztattu wychowania putku, ze
wszystkiemi jego objawami, szczegblnem
uwzglednieniem sportéw i organizowaniem za-
wodow.

Na podstawie Dziern. Rozk. M. S. Wojsk. Nr.
50/21 utworzony zostat w puiku z poczatkiem
1922 r. ,Referat sportowy", Kktéry powierzono

fizycznego
ze
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zorganizowac i prowadzi¢ kpt. Gorce Leopoldo-
wi. Po odkomenderowaniu jego do Obozu
Szkolnego sap. kol. w Jabtonnej, objat obo-
wigzki referenta sportowego por. Glinski Broni-
staw, jako oficer obeznany z dziedzing sporto-
wg, byt bowiem czltonkiem Towarzystwa gim-
nastycznego Soko6t i Towarzytwa Atletycznego
.Zbyszko" we Lwowie. On wprowadzit w zycie
prace rozpoczetg przez kpt. Gorke, zorganizo-
wat pierwsza druzyne pitki noznej, ktéora dla
barw putkowych uzyskata w rozgrywkach kor-
pusnych w roku 1922 trzecie miejsce z posrod
8 druzyn, ulegajac tylko druzynie 20. putku
piech. i druzynie 3. pulku strzelcow podhalan-
skich. Druzyna putkowa brata tez udziat w je-
sieni tegoz roku w rozgrywkach pitki
zorganizowanych z okazji otwarcia garnizono-

noznej,



wego stacljonu sportowego na Matych Bitoniach,
wygrywajac z silng druzynag 5. baonu sanitarne-
go w stosunku 3:0. W tymze roku w rozgryw-
ce z druzyng 2. putku lotniczego, z okazji $wie-
ta pulkowego tegoz putku, zdobyla druzyna
przez zwyciestwo nagrode w formie plakiety
bronzowej.

We wTze$niu 1922 r. powro6cit do puiku kpt.
Fraczkiewicz Lucjan, po chlubnem ukonczeniu
rocznego kursu w Centr. Woj. Szkole Gimn.
i Sportow w Poznaniu, uzyskujagc na 33 ucze-
stnikow kursu 3 lokate, bezposrednio po takich
gwiazdach naszego sportu, jak kpt. Baran Jan
i por. Gilewski.

Od czasu przybycia kpt. Fraczkiewicza, zycie
sportowe putku poptyneto szerszem Kkorytem,
albowiem poza pitka nozng, stworzono druzyne
lekkoatletyczna i przeprowadzano kazdego ro-
ku zawody, nakazane rozkazami D. O. K. V.
tak wewnatrz putku, jak i z zespotami innych
putkow?

W roku 1923 osiggneta druzyna pitkarska
piekne wyniki, ulegajgc tylko druzynie 20. p.
piech. Z okazji Swieta putkowego wiasnego put-
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ku, rozegrata druzyna pitkarska match-rewanz
z druzyng 2. putku lotniczego o figurke pitka-
rza z bronzu, z wynikiem 1:0 na korzys$¢ dru-
zyny tut. putku, ktéra-to nagroda zdobi obecnie
sciane mniejszej sali kasyna oficerskiego putku.

Po odejsciu kpt. Fraczkiewicza Lucjana na
kurs doszkolenia oficeréow do Obozu Szkolnego
sap. kol. w Jabtonnej, objgt poczatkowo obo-
wigzki referenta sportowego por. Brzezinski
Witold, pdzniej por. Falandysz Henryk, ktéry
z kredytéw przydzielonych przez M. S. Wojsk.,
zbudowat przedtem juz projektowany ¢wiczeb-
ny stacljon sportowy na placu putkowym, bu-
dujac skrécony tor przeszkdéd, bieznie 100-metr.,
tor szermierczy, skocznie i rzutnie dyskiem
i kulg; zaopatrzyt kompanje i magazyn spor-
towy putku w sprzet lekkoatletyczny (oszcze-
py, dyski, kule, tyczki i liny) i pitkarski. Za
jego tez prowadzenia referatu, druzyna pitki
noznej doszta do najwyzszego rozkwitu, bijac
nawet druzyny D. O. K. I. jak druzyne 2. put-
ku saperéw kolejowych w Jabtonnej z wyni-
kiem 4:1, skad przywiozta cennag figurke
7 bronzu, ktdéra obecnie zdobi $ciane sali ka-
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syna podoficerskiego putku. W roku 1923 uzy-
skat zespdét putkowy w zawodach korpusnych
w marszu 20. kilometrowym ze strzelaniem —
miejsce trzecie.

W roku 1924 w jesieni objat kpt. Fraczkiewicz
z powrotem referat sportowy putku, uzupeinit
inwentarz sportowy i przystgpit do przygoto-
wania szeregowych putku do rozgrywek na
rok przyszfy. w roku 1925 zostat wprowadzony
system zawoddéw rozrézniajacych zawody od-
dziatowe, dywizyjne, korpusne i o mistrzostwo
armji.

Po przeprowadzeniu zawodow wewnagtrz put-
ku zestawiono druzyny do zawodow oddziatow
wprost podlegtych Dow. Okr. Korp., jako zawo-
doéw o charakterze dywizyjnym. W zawodach
tych druzyny wzglednie zespoty putku wysu-
wajg sie na czoto innych oddziatbw wprost
podlegtych D. O. K. V. W biegu szturmowym,
w marszu 20. Kilometrowym ze strzelaniem,
w zawodach strzeleckich szeregowych, zdoby-
wajg zespoty 1. putku saperéow kolejowych
pierwsze miejsca w piecioboju wojskowD-spor-
towym, drugie miejsca — w pitce noznej, po
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porazce zas$ z druzyng 5. dyonu samochodowego
odpadta od dalszych rozgrywek. W zawodach
korpusnych uzyskata druzyna w marszu 20. ki-
lometrowym ze strzelaniem — trzecie miejsce,
w  biegu szturmowym drugie miejsce,
w strzelaniu — trzecie miejsce.

W tym samym roku rozegrata druzyna pit-
karska zawody towarzyskie z druzynami cywil-
nemi jak ,Urania", ,Dunaj" i ,Krakowianka"
z wynikiem zwycieskim.

Zime 1925/2G poswiecit referent sportowy do
przygotowania gimnastycznego zawodnikéw na
rok nastepny.

Rok 1926 byt rokiem najwiekszego rozkwitu
sportu w putku. Zespoty lekkoatletyczne biora
udziat w zawodach garnizonowych wojskowych
i urzgdzanych przez K. O. Z. L. A. Kluby nale-
zace do tegoz zwigzku dobijajg sie o skaptowa-
nie zawodnikéw putku do swoich klubéw, oce*
niajac ich warto$¢ i przygotowanie sportowe.

Sezon rozpoczeta druzyna pitkarska zwy-
cieskiemi rozgrywkami z B. klasowemi druzy-
nami K. Z. O. P. N.. ,Biekitni" 8:1, ,Krako-
wianka" 7:1, ,Urania" 3:1 ,,tobzowianka“ 4:1,



Podgérze" 6:4, i ,Garbarnia” 3:3, na korzysé
druzyny putkowej, ulegajac tylko druzynie 20.
putku piecli. i 2. putku lotniczego.

W rozgrywkach pitkarskich oddziatow wprost
podlegtych D. O. K. zwycieza druzyna putkowra
druzyny 5. putku saperéw 5:1, — 5. dyonu sa-
mochodéw 5:2, — 5. dyonu zandarmerji 6:2, —
5. oddziatu stuzby artylerji 3:1, ulegajac druzy-
nie 2 putku lotniczego z wynikiem 4:2 na ko-
rzys¢ tegoz putku, wskutek czego nie weszta do
rozgrywek o mistrzostwo korpusu.

W lekkiej atletyce wystawia putk dwukrotnie
zespoty do zawoddw garnizonowych, w ktérych
punktowo zyskuje l. miejsce, osiggajac raz 758
punktéw, drugi raz 862 punkty.

W zawodach wojskowo sportowych oddzia-
tow wprost podlegtych D. O. K. uzyskujg ze-
spoty putku w roku 1926 pierwsze miejsce
w biegu szturmowym, marszu 10. kilometro-
wym ze strzelaniem, w piecioboju wojskowo
sportowem — drugie miejsce, w zawodach za$
korpusnych uzyskaly druzyny putku w biegu
szturmowym trzecie miejsce, w marszu 10. Ki-
lometrowym ze strzelaniem — czwarte miejsce.
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W jesieni roku 1926 rozszerza putk swojg
dziatalno$¢, organizujac druzyne bokserska,
w ktorej pracuje 18 cztonkéw o bardzo dobrej
klasie. W tymze roku uzyskuje referat spor-
towy putku sale gimnastyczng dla prowadzenia
¢wiczen gimnastycznych szeregowych, nalezg-
cych do druzyn sportowych, co dato moznos¢
przygotowania ich na sezon lekkoatletyczny
w roku 1927.

Tak znane kluby jak ,Cracovia" i ,Wista"
zabiegajg u szeregowych putku, by wstepowali
do ich klubdéw jako cztonkowie czynni. W bar-
wach K. S. ,Cracovii“ wystepuje kapral Mitas,
jeden z najlepszych biegaczy dtugodystanso-
wych, sap. Stibbe, znany bokser i lekkoatleta;
w barwach T. S. ,Wisty" wystepuje plut. Tu-
rek, ktéry ostatnio pobit rekord K. O. Z. L. A,
kapral Feliks, kapral Bec, sap. Karasiak, Kitys,
Smolik i t. d.

Duzo szeregowych putku dobrze ze sportem
i z ideg wychowania fizycznego obeznanych
poszto krzewi¢ ta idee w swoje Srodowiska,
skad przyszli spetni¢ swoj obowigzek czynnej
stuzby wojskowej, za co referat sportowy putku



otrzymat kilka podziekowan z towarzystw gim-
nastyczno sportowych. Odeszli z putku do re-
zerwy tacy doskonali sportowcy jak plut. Ku-
bala Bronistaw, kapral Przybyta Juljan, Kwa-
$niak Piotr, Weiss i inni. Z pozostatych w putku
wybijaja sie na pierwszy plan:

w pitce noznej — st. sierz. Fausek Jozef, sierz.
Rodzen Stanistaw, ktérzy od samego poczatku
graja z powodzeniem w barwach 1. putku sape-
réw kolejowych, sierz. Suder Stefan, sierz. Woz-
niak Ludwik, sierz. Celary Karol i sierz. Szy-
manski Jozef, kapral Bec Edward, Pisarczyk
Franciszek, Wactawczyk Bruno, st. sap. Krupa
Wiadystaw, sap. Gross, Karasiak, Stodotkie-
wicz, Foltynski, Duda, Watach i Rajter.

w lekkiej atletyce — plut. Turek Wiadystaw,
kapral Mitas Jozef, kapral Feliks Karol, Pisar-
czyk Franciszek, Bec Edward, Wactawczyk
Bruno, sap. Stibbe Erwin, Kilys, Smolik i No-
wak ;
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w boksie — kapral Mitas, Radziszewski, st.
sap. Wacha, sap. Stibbe i Majer;
w zawodach o charakterze wojskowym — Kka-

pral Rabsztyn, Waliszak i Krupa Jozef;
sportem

r oficerow zajmujg sie czynnie —
kpt. inz. Pacowski Artur, por. Falandysz Hen-
ryk i por. Jabtonski Mieczystaw, ktorzy ucze-
szczaja na kursa szermiercze; oprécz tego kpt.
inz. Pacowski bierze udziat w druzynie pitki
noznej i jest jej podpora.

Po odkomenderowaniu kpt. Fraczkiewicza do
osrodka wychowania fizycznego na miasto Kra-
kéw, na stanowisko referenta, objat obowigzki
referenta sportowego putku por. Jabtonski Mie-
czystaw, ktéry prowadzi dalej rozpoczete przez
swoich poprzednikéw dzieto wychowania fi-
zycznego, ku stawie putku a ku chwale i dobru

Ojczyzny.



Spotdzielnia Spozywcza 1. putku saperéw ko-
lejowych powstata po zlikwidowaniu ,Sklepu
zotnierskiego" w poczatkach 1923 r. i zostata
jako taka zarejestrowana w Sadzie Handlowym
w Krakowie.

Zapoczatkowania sklepu zoinierskiego w 1919
r. a pozniej samej Spédidzielni, dokonali ofice-
rowie i podoficerowie, ofiarujgc dobrowolne
datki, z ktorych ws$réd trudnych warunkoéow fi-
nansowych i gospodarczych powstaje majatek
zobrazowany ostatnim bilansem ponizej zamie-
szczonym.

Nieposlednig role odegrat w rozwoju Spoét-
dzielni Zarzad tejze pod prezesurg kpt. Duznia-
ka Jézefa, jego sekretarza chor. Bratczyka Sta-
nistawa i diugoletniego kierownika Spétdzielni
sierz. Szymanskiego Jézefa, a obecnie kierow-
nika Spotdzielni plut. Oleksego Jana, ktérzy po-
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Swiecajgc swoOj wolny czas, pracowali nad tem.
by doprowadzi¢ Spétdzielnie do rozwoju.

Istniejgca Spotdzielnia Spozywcza prowadzi
sklep, zaopatrujgc zotnierzy w artykuty wojsko-
we i prawie 70% rodzin oficerskich i podoficer-
skich putku, w artykuty codziennej potrzeby.
Cztonkami korzystajacymi ze Spoétdzielni sg nie-
tylko pododdziaty, oficerowie i podoficerowie
zawodowi 1. putku saperow kolejowych, lecz
takze wielu oficeréw i podoficeréw z sgsiednich
innych formacyj.

Sklep Spotdzielni oprécz normalnego zaopa-
trywania swych cztonkéw w towary, wydziela
rokrocznie pewne sumy na cele kulturalno-
o$wiatowe. Wysokoé¢ tych kwot uzalezniong
jest od czystego zysku przy rocznym bilansie
i dochodzita w ostatnich dwm latach obrachun-
kowych do sumy okoto 500 ztotych rocznie.



Mimo-to, ze ceny towardéw w Spédidzielni niz-
sze sg od cen rynkowych, Zarzad Spéidzielni
po kazdym roku obrachunkowym daje swym
cztonkom zwrot od towaréw, dochodzacy do
wysokosci 5% zakupionych towaroéw.

W obecnym roku podjat sie Zarzad, za zgoda
Walnego Zgromadzenia cztonkéw, zakupu no-
wych instrumentéw dla zespolu muzycznego

BILANS SPOLDZIELNI

putku. Instrumenty te zostaty juz nabyte i wpi-
sane w inwentarz Spotdzielni.

Précz tego Zarzad Spéidzielni przyczynia sie
rokrocznie do organizowania zabaw zoinier-
skich, przedstawien amatorskich, urzadzenia
Swigt putkowych, dni spdtdzielczosci i okolicz-
nosciowych uroczystosci, popularyzujac wsréd
zotnierzy przez wyktady i pogadanki idee spdt-
dzielczosci.

1. PULKU SAPEROW KOLEJOWYCH

W DNIU 31. GRUDNIA 192#R.

Stan czynny:

Kasa, gotowka ....coocovrvernnnnnn. 4.329'68 zt.
Towary cena Kupna.........cccee. 9.444'14 zt.
DHUZNICY i 6.036'67 zt
Ruchomosci po odjeciu 10% amort.  743'64 zi.
INNEe . 124.15 z.

Razem 20.678-28 zt.
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Stan bierny
Fundusz udziatowy 2.753-00 zt.
" zasobowy 3.198.63 zi.
Wierzyciele.....c.ocooieeienns 9.734-94 zt.
Czysta nadwyzka . 4.991-71 zt.
Razem 20.678-28 zt.



1. putk saperow kolejowych, ktérego zoinie-
rze rekrutujg sie w swojej wiekszosci z kresow,
od poczagtku swego powstania rozpoczat ener-
giczna prace oswiatowg ws$rdd szeregowych,
wychodzgc z zalozenia, ze im inteligentniejszy
i bardziej oswiecony zolnierz, tem sprawniej
idzie jego techniczne i bojowe wyszkolenie.

Dowodztwo putku jak i wszyscy oficerowie,
rozumiejac doniostos¢ pracy kulturalno-oswia-
towej nad zoinierzem, wiele jej czasu i sit po-
Swiecali.

Juz od samego poczatku, Kiedy istniat tylko
Bataljon zapasowy wojsk kolejowych, dowoddca
tegoz $. p. pputk. Deville z catym zapatem i z
catem umitowaniem, z jakiem odnosit sie do
naszej organizujacej sie dopiero mitodej armiji,
popierat wszelkie wysitki swojego pierwszego
referenta oSwiatowego, ktérym byt od zaczatku
istnienia bataljonu ppor. Nizynski Stanistaw.
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Praca kulturalno-o$swiatowa obejmowata:
szkolenie analfabetow w nauce czytania, pisa-
nia i rachowania, teatr, czytelnictwo, pogadan-
ki i odczyty oraz okolicznosSciowe wycieczki.

Pierwszy teatr zotnierski w Krakowie, ktéry
powstat witasnie w Bataljonie zapasowym 1
putku wojsk kolejowych, stal sie poprostu te-
sknotg wszystkich zoinierzy garnizonu krakow-
skiego. Zorganizowany przez wyzej wymienio-
nych oficeréw, tak dobrze rozumiejacych psy-
che zZoinierza polskiego, teatr czysto amatorski,
bo sktadajacy sie w catosci prawie z amatorow
szeregowych bataljonu, pod fachowem Kkierow-
nictwem cenionego rezysera Eugenjusza Za-
tuckiego, stat sie wkroétce wielce pozytecznag pla-
cdwka nietylko w garnizonie, ale i na prowin-
cji, a obfita bibljoteka teatralna, po dzi$ dzien
istniejaca w putku, Swiadczy o wybitnej pracy
tegoz tak popularnego woéwczas teatru.



W repertuar przedstawien wchodzity tatwo
dostepne i zrozumiate dla zoinierza sztuki pa-
trjotyczne, lekkie komedje obyczajowe, zabar-
wione dosadnym humorem, oraz wieczory mu-
zykalno-wokalne przeplatane dowcipnemi mo-
nologami.

Teatr zotnierski bataljonu zapasowego 1. put-
ku wojsk kolejowych stat sie niejako ojcem i-
siniejgcego dzi$ teatru Domu Zotnierza Polskie-
go, z ktoérego powstaniem przestat — jako juz
nierealny — istnie¢, oddajac mu jeszcze czesé
swych najlepszych sit.

Staraniem korpusu oficerskiego i podoficer-
skiego, powstatl rowmiez od samego zarania put-
ku zesp6t muzyczny detej i smyczkowej orkie-
stry, ktéry istnieje po dzi$ dzieh, wyposazony
ostatnio w komplet nowych instrumentéw de-
tych i posiadajacy wiasng bibljoteke muzyczng.

Czytelnictwo: Kiedy po zawarciu pokoju w r.
1920 do Bataljonu zapasowego poczety napty-
waé z réznych odcinkéw frontu kompanje kole-
jowe i Bataljon zaczat pecznie¢ i rozrastac sie
w putk wojsk kolejowych, wzrosta tez potrzeba
ksigzki, do ktdrej kazdy uswiadomiony zoinierz

naszej armji zawsze chetnie sie garnie. W tym
stanie rzeczy nalezato copredzej stworzy¢ bi-
bljoteke, ztozong z ksigzek o zdrowej, narodo-
wej i panstwowej tendencji. Stato sie to jakby
cudem, bo powracajgce z pola kompanje miaty
znaczng ilos¢ ksigzek, ktére dotaczyty do wspol-
nego mianownika bibljoteki Bataljonu zapaso-
wego, powstatej z daréw, a w znacznej mierze
zasilonej dochodami d6wczesnego sklepu zoinier-
skiego. PoOzniejsze przydziaty ksigzek z D. O. K.
skompletowaty bibljoteke Zoinierskg putku tak,
iz dzis obejmuje ona pokazng liczbe, bo prze-
szto 2.000 wynoszgca ilos¢ tomow.

Z bibljoteki korzystaja prawie wszyscy sze-
regowi putku.

Po mysli regulaminu, stworzono obecnie row-
niez 4 podreczne bibljoteczki na wartowniach.

iPogcidanki i odczyty: Na pogadankach obie-
rano zazwyczaj tematy najbardziej obchodzace
zotnierza, a wiec miejsca icli zamieszkania,
miasto czy wioske, potlgczenia kolejowe i t. p.
i dopiero na tych przykladach przeprowadza-
no nauke geografji Polski, uczono historji
zwigzanej z danem miastem, zaznajamiano



z produkcje, danego miasta czy okolicy, przy-
czem kladziono zawsze nacisk na cel patrjo-
tyczno-wychowawczy.

Odczyty ujete w krotkg, nienuzacg forme,
miaty ten sam cel na oku, ale tematy bytly prze-
waznie z zakresu historji polskiej.

Wycieczki: Wycieczkom pod kierunkiem ofi-
cerow, ten sam cel przySwiecal zawsze, ale
z natury rzeczy poza swobodg, ograniczaty sie
do rozmoéw z szeregowymi na temat najblizsze-
go otoczenia w danym momencie. Dotykaty one
zatem przewaznie nauk przyrodniczych i obra-
caty sie w dziedzinie zoinierzowi najbardziej
dostepnej, i z zycia cywilnego znanych mu bliz-
ko roslin, zwierzat, gleby oraz zjawisk atmo-
sferycznych.

Uskuteczniono réwniez caly szereg wycieczek
celem zwiedzenia zabytkéw historycznych Kra-
kowa.

Nauka analfabetéw: Do niedawna przeprowa-
dzang byta w specjalnie utworzonych oddzia-
tach — zaleznie od iloSci analfabetow — przez
oficerow putku. W ostatnim roku szkolenie
analfabetow odbyto sie pod fachowem kierow-
nictwem nauczycielstwa cywilnego Towarzy-
stwa Szkoty Ludowej, a nadzorem oficera o-
Swiatowego. Nadzwyczajny wynik tego szkole-
nia, wyrazajacy sie w tem, iz kurs analfabetéw
na ogolng liczbe 60 frekwentantéow, prawie po-
towa ukonczyta z wynikiem bardzo dobrym,
a reszta — z dobrym i dostatecznym, daje oceneg
ofiarnej pracy nauczycieli.

Zotnierz, odchodzacy dzi$ z putku do domu,
jako cztowiek pisSmienny, uswiadomiony naro-
dowo i obywatelsko, przywigzany do panstwa,
jest i bedzie najlepsza odtrutkag na wszelkg
obca, wrFogag dla Panstwa Polskiego propa-
gande.



SAPER KOLEJOWY.

Wije sie ni¢ stalowa szyn W rozgwarze bitwy, w morzu krwi,
w dal tajemniczg — droga, gnie twarde linje stali,
sapera dzieto to i czyn, i z wroga drwi, ze Smierci drwi
by blizej stang¢ wroga. i miotem wali, wali...
Nad rzeka mostu Smiaty tuk, On nie zna trwogi — idac w bgj
przerzucit mocng dionia, nie chroni nigdy glowy,
cho¢ drzy piekielny armat huk, I cieszy sie na trud i zndj,
cho¢ dziala rzeki bronia. on — saper kolejowy.

On nie zna trwogi — cho¢ mu twarz

niejedna zdobi blizna,
bo to jest polski zotnierz nasz,
bo hastem mu — OQjc3/zna.

Janusz Jah - Smiechowski.

- 113 -



WPSOLPRAWA

WSPOLZYCIE

DYREKCIIKOLEIPANSTWOWYCH W K RAKOWE
Z PULKIEM SAPEROW KOLEJOWYCH.

Dla dobra Ojczyzny! Dla stawy Najjasniej-
szej Rzeczypospolitejl — Oto hasta, ktore jed-
noczg dyrekcje kolei panstwowych w Krakowie
z 1. putkiem saperow kolejowych, a jednoczag
silnie, spoisto i trwale.

Wspélny wysitek w zyciu codziennem, wspdl-
ne trudy w odpowiedzialnej i znojnej pracy ko-
lejowca, oraz wspdlne chwile radosci, tacza te
dwa bratnie zawody, pracujace dla bezpieczen-
stwa i dobrobytu panstwa!

A zjednoczenie to jest nietylko stuzbowe i za-
znacza sie ono nietylko w wspdtpracy zawodo-
wej i przygotowaniem coraz nowych zastepéw
kolejowcéw wojskowych, ale zaznacza sie nie
mniej w zyciu prywatnem.
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Na odczytach, wykladach i pogadankach u-
rzadzanycli badz to przez 1. putk saperdéw kole-
jowych, badz to przez dyrekcje kolei, mile ude-
rzajg oko mundury wojskowe, pomieszane przy-
jacielsko z cywilnemi wubraniami urzednikow
dyrekcji, a taczy ich mito$¢ Ojczyzny, umitowa-
nie pracy oraz wzajemna zywa sympatja i za-
ufanie.

Ramie przy ramieniu i dion w dioni, stanie
w razie potrzeby Ogét Kolejowcow z 1. putkiem
saperéow kolejowych do wspélnego wysitku,
a hastem ich bedzie — Ojczyzna!

Aleksander Kubiczefy

Inspektor D. K. P. Krakoéw.



LISTA
oficerow i szeregowych 1. p. sap. kol*, polegtych, zaginionych bez wiesci i zmartych

W czasie wojny

Polegli:

pptk. Swierszczewski J6zef — 14. 5. 1926, w Warszawie,

Augustyn Stanistaw — 10. 9. 1920, zabity w katastrofie
kolejowej w Zawadzie,

2. 8. 1920.

1. 7. 1920, zabity przy zderzeniu sie

sap.

Chyzy Andrzej —

Dudek Alojzy —
pociagéw na stacji kol. Otyka.

Nalepa Ludwik — 7. 6. 1920, zabity w Giuchowcach.

31. 5. 1920, w Andruszowie.

sap.

sap.

sap.

sap. Pawlik Jézef —

Zagineli bez
Fiuk Stanistaw — 6. 6. 1920.
Gajewski Feliks — 6. 6. 1920.
Kosinski Stanistaw — 6. 6. 1920.

6. 6. 1920.

sap.
sap.
sap.

sap. Rachwat Jan —

I po wojnie.

sap. Rokut Pawet — 7. 6. 1920, w Gtuchowcach.

sap. Sikora Jan — 7. 6. 1920, w Giuchowcach.

sap. Sciezka Kazimierz — 13. 4. 1920, w Réwnem,

sap. Miekorz Antoni — 7. 8. 1920.

sap. Kowal Ignacy — 7. 6. 1920, w Berdyczowie,

sap. Konieczny Piotr — 7. 6. 1920, od szabli kozackiej

w Gluchowcach.

kapral Smajek Stefan — 13. 7. 1920, pod Husiatynem.

wiesci:

sap. Spiesz Stefan — 4. 7. 1920.
sap. Swider Zdzistaw — 6. 4. 1920.
sap. Wiech Feliks — 8. 7. 1920.

Zmarli:

pptk. Deville Jan — 22. 2. 1921, w Krakowie,
kapitan Szkodo Witadystaw — 25. 2. 1926, w Rajczy,
27. 7. 1920, we Lwowie,
12. 6. 1925, w Rajczy.

por. Rogozinski Michat —

por. Krogulski Gustaw —
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chor. Szczepanik Jozef — 22. 2. 1927, w Krakowie,

pchor. Haluszczak Franciszek — 30. 12. 1919, we Lwowie,
plut. Gizewski Michat — 30. 8. 1919, od rany w gtowa,
sap. Pawlak Adam — 8. 7. 1919, utongt w Styrze.



sap. Kucharczyk Mikotaj — 16. 5. 1920, od wybuchu gra-
natu w Koziatynie.

sap. Lipchen Stefan — 11. 7.
pod Borodzianka.

14. 4. 1919.

w r. 1921, w Krakowie,

28. 4. 1920, we Witodzimierzu

1920, od rany otrzymanej
sap. Satona Jo6zef —
sierz. Baran Adam

sap. Brachman Aleksander —

Wotynskim,
sap. Btaszczyk Jan — 7. 8. 1920.
sap. Bitrych Antoni — 7. 2. 1920.
sap. Chrusciel Antoni — 19. 12. 1919, na tyfus plamisty.
sap. Duda Andrzej — 16. 12. 1919.
sap. Dalman Henryk — 30. 12. 1919.
sap. Andrzejak Antoni — 19. 8. 1920.
sap. Elbinger Jankiel — 18. 2. 1920, w Réwnem.
kapral Gadek J6zef — 27. 10. 1919.
sap. Ktos Franciszek — 5. 2. 1920, na tyfus plamisty.
sap. Kasprzycki Franciszek — 4. 3. 1920.
sap. Kopinski Stanistaw — 12. 11. 1920.
sap. Kapusta Franciszek — 1. 2. 1920.
sap. Koziot Feliks — 5. 1. 1920.
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29. 3. 1920, w Roéwnem,

11. 11. 1920.

st. sierz. Szetajdewicz Felicjan — 24. 12. 1920.

jedn. och. Lewinski Aleksander — 6. 9. 1920, w Krakowie,
plut. Rutkowski Stanistaw — 11. 1. 1920, na tyfus plamisty,
15. 10. 1920.

27. 1. 1920.

sap. Zatezny Franciszek — 24. 4. 1920.

28. 7. 1921, utonat w Styrze.
21.-3. 1921.

23. 10. 1924, w Krakowie,

sap. Les$niak J6zef —

sap. Popielawski Mieczystaw —

sap. Rozek Jozef —
sap. Zawal Jozef —

sap. Walerczak Jo6zef —
kapral Sobczak Wiadystaw —
sap. Funtowicz Bronistaw —

plut. Krzysica Jan — w lipcu 1925, w Krakowie,
st. sierz. Kwiatkowski Karol — 19. 4. 1926, w Krakowie,
st. sap. Szczepanski Marjan — 2. 5. 1926, utonat w Wisle

w Krakowie,

sap. Breguta Pawet — 18. 2. 1926, w Krakowie,
sap. Strzelec Wactaw — 30. 1. 1926, w Krakowie,
sap. Sojka Stanistaw — 11. 2. 1926, w Krakowie,
sap. Kozaczek Jan — 24. 9. 1926, w Krakowie,
sap. Bebek Pawet — 26. 2. 1927, Krakowie.



LISTA
oficeréw i szeregowych I. putku saperéw kolejowych odznaczonych w czasie wojny
i po wojnie*
Odznaczeni Krzyzem ,Virtuti Militari“:

putk. Spett Alfred. ppik. Orkisz Michat.
» inz. Gallas Witadystaw. . inz. Kowalski Kazimierz.

Oficerowie rezerwy:

putk. inz. Brzozowski Jan. mjr. inz. Burgielski Wiadystaw,
pptk. dr. inz. Bartel Kazimierz. kpt. Hubicki Antoni.
por. inz. Krygowski Jan.

Odznaczeni Krzyzem Walecznych:

ptk. Kolankowski Mikotaj. kpt. Zakulski Wiadystaw. kpt. Brzezinski Witold,

., Spett Alfred. ,» Stelmachowski Wactaw. por. Birken Ignacy.

. inz. Gallas Witadystaw, . Duz'niak Joézef. » Jabtoniski Mieczystaw.
pptk. Orkisz Michat, » Prochownik Kazimierz. ,» inz. Lissak Jan.

$p. pptk. Swierszczewski Joézef, , Pustelnik Ludwik. . Glinski Bronistaw.

pptk. Guzek Stanistaw, , Gorka Leopold. . Zielinski Zygmunt.

mjr. inz. Pietron Edward. . Kwiatkowski Stefan. » adm. Kinicki Stanistaw,
Matek Mieczystaw. , Jelinek Stanistaw. chor. Hanickel Jan.
. Stoch Joézef.

» Hrenczarek Wiadystaw.

Jasinski Mikotaj. ,» Jursz Feliks.
» Engel Franciszek. ,» inz. Pacowski Artur.
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$p. chor. Szczepanik Jo6zef. sierz. Gerono Mikotaj, sierz. Gajda Adam.

st. sierz. tapczynski Ludwik. » Wasik Antoni, . Mazur Stanistaw.
st. majst. wojsk. Wojtusiszyn Wiadyst. . Antoszczak Michat. . Robaszkiewicz Tadeusz.
Oficerowie i szeregowi rezerwy:
ppik. dr. inz. Bartel Kazimierz, por. Harasymowicz Alojzy. kapral Kurzejka Witadystaw,
kpt. Paleolog Jerzy. » Kruk Joézef. sap. Niemiec Witadystaw.
» inz. Chrapek Mieczystaw. , Sladek Witadystaw. , Olejnik Feliks.
» inz. Kosinski Zbigniew. . Dembowski Wiadystaw. , Orzechowski Michat.
. Hataszynski Stanistaw. . [Fabry Jozef. , Przystawski Jan.
. Billy Jan. » Klebert Zenon, kapr. Souk6p Wiadystaw.
, inz. Lipski Rudolf. ppor. Kamocki Gustaw. . Swietonowski Joézef,
,» Jenkner Gustaw. » Sosnowski Stanistaw. st. sap. Sikorski Gustaw,
,» dr. Muller Alfred. , inz. Udziela Eugenjusz. sap. Szawet Ignacy,
» inz. Przetocki Marjan. urz. w. IX. r. Lerski Mieczystaw, kapr. Zyzak Karol.
» inz. Hartel Witold. sap. Burdra Antoni, ,» Zabtocki Wiadystaw.
» Franz Karol, kapral Chorowski Roman, . Salawa Jo6zef.
por. inz. Borgenicht Leon. st. sap. Jaworski Jozef.

Odznaczony Bronzowym Krzyzem Zastugi:

st. sierzant Szarek Franciszek.

Odznaczeni Medalem ,Interalliee” zwanym ,de la Victoire

putk. Kolankowski Mikotaj,
Sp. pptk. Swierszczewski Jozef.
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OBSADA OFICERSKA PULKU.

putk. Spett Alfred.
p. o. pptk. inz. Hampel Jan.

Dowéddca putku..
Z-ca dowoddcy puitku.

Adjutant putku e kpt. Eker Jozef.
KWatermiStrz. . mjr. Pinkas Adam.
Komendant linji ¢wiczebnej i poligonu . . mjr. Stupecki Stanistaw.
Z-ca kmdta linji ¢éwiczebnej i poligonu . . kpt. Pustelnik Ludwik.

Komendant Skiadnicy Techn. i Warsztatébw kpt. Bryk Stanistaw.
Z-ca komdta Sktadn. Techn. i Warsztatébw por. Lichnowski Jan.

Oficer ewidencji pers........oe por. Remiszewski Marceli.

Oficer dla spraw materjatowych por. Bebynek Rudolf.

Oficer zywnosSciowy Lo por. Bochno Teodor.

Lekarz putkuU ..o kpt. lek. dr. Cwiklinski Eugenjusz.
Platnik . kpt. gosp. Welanyk Adam.
Przydzielony do putku R por. adm. Kinicki Stanistaw.

I. Bataljon kolejowy:

Dowddca bataljonu mjr. inz. Pietrori Edward,

Adjutant bataljonu kpt. Btazejowski Wiadystaw,

Dowdédca 1 kompanji kpt. Duz'niak Jdézef.

Oficerowie kompanji . por. inz. Lissak Jan, por. Zielinski Zygmunt, chor. Hanickel Jan.
Dowddca 2 kompanji kpt. Suchodolski Witadystaw.

Oficerowie kompanji . por. Jabtoriski Mieczystaw, chor. Bratczyk Stanistaw, chor. Stoch Joézef.
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Il. Bataljon kolejowy:

Dowddca bataljonu . mjr. Engel Franciszek,

Adjutant bataljonu kpt. Stominski Joézef,

Dowdédca 3 kompanji kpt. Szafarczyk Roman.

Oficerowie kompanji . por. Kimmerling Zygmunt, por. Fory$ Tadeusz, chor. Rajman Stanistaw,
Dowddca 4 kompanji kpt. inz. Konarski Stanistaw,

Oficerowie kompanji . chor. Wegrzyn Karol.

111. Bataljon kolejowy:

Dowédca bataljonu . p. o. kpt. Zakulski Witadystaw,

Adjutant bataljonu . por. Michalczyk Wiadystaw,

Dowdédca 5 kompanji kpt. inz. Pacowski Artur.

Oficerowie kompanji . por. Falandysz Henryk, por. Krzyszkowski Eugenjusz, por. Dubanowicz Stefan,
Dowoédca 6 kompanji kpt. Adel Wiktor.

Oficerowie kompanji . por. Birken Ignacy, por. Kruszynski Stanistaw, chor. Zajgc Albin.

Oficerowie zawodowi przynalezni ewidencyjnie do putku

pptk. Orkisz Michat. kpt Wuffka Kazimierz.
ppik. Szt. Gen. inz. Bobkowski Aleksander, Fraczkiewicz Lucjan.
pptk. inz. Czayka Edmund, Jursz Feliks.
mjr. Matek Mieczystaw, inz. Korlakowski Stanistaw.
kpt. Stelmachowski Wactaw. Dabrowski Gracjan.
. Prochownik Kazimierz. Brzezinski Witold.
, Gorka Leopold. por. Glinski Bronistaw.
, Kwiatkowski Stefan. Sieminski Ludwik.
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Oficerowie zawodowi przeniesieni w ostatnich czasach z putku:

putk. Kolankowski Mikotaj, kpt. Wilczynski Roman.

ppik. Zarzycki Adam. . Fedorowski Kazimierz.

. Guzek Stanistaw, . lek. dr. Wojewski Stanistaw,

mjr. inz. Kotodziejczyk Joézef. por
,» Jasinski Mikotaj.

. Barton Witadystaw.

» inz. Tuzinkiewicz Jézef.

,» Gadolewski Roman, » Egierski Stanistaw.

kpt. Kwiatkowski Mieczystaw.
,» Litynski Jan.

» adm. Bubnicki Bronistaw.

» adm. Bartman Otmar.
» Kulig Jozef.

Oficerowie zawodowi przeniesieni w stan spoczynku:

ppik. inz Stroka Kazimierz.
» Augustyn Stanistaw,

mjr. Stoniowski Henryk,

kpt. Lisiewicz Adam.

por. Eibel J6zef.
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OFICEROWIE REZERWY U PULKU SAPEROW KOLEJOWYCH.

putk. inz. Brzozowski Jan.
ppitk. dr. inz. Witkiewicz Roman.

Bartel Kazimierz.

mjr. inz. Caputa Michat.

. Burgielski Witadystaw.
. Hilbricht Edward.
» Palimaczynski Jo6zef.

kpt. Nehrebecki Stanistaw.

Wierzbicki Wszechwtad.

inz. Krélikiewicz Marjan.

inz. Proczkowski Mieczystaw.

wittlin Zygmunt.
Nowosielski Wiadystaw.
Paleolog Jerzy.

inz. Chrapek Mieczystaw.
inz. Kosinski Zbigniew.
inz. Melinski Filip.
Iwicki Joézef.

inz. Chrobak Joézef.
Gottel Wilhelm.
Hataszyrniski Stanistaw.
Billy Jan.

Mazur Michat.

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.

kpt. Klocek Eugenjusz.

. inz. Dalewski Emil.

. Inz. Thau Mojzesz.

. inz. Tombak Leon.

. inz. Vetulani Kazimierz.
,» Inz. Pilewski Henryk.

,» inz. dr. Watorek Karol.
. inz. Hickiewicz Tadeusz.
» inz. Bardecki Antoni.

. inz. Marcinkiewicz Adam.

,» inz. Danielczyk Leon.
» inz Feldman Salomon.
. Bisanz Ewald.

,» inz. Lipski Rudolf.

» Jenkner Gustaw.

» Margulies Samuel.

» inz. Engelberg Henryk.
dr. Muller Alfred.

, inz. Binder Robert.

» Koczarski Henryk.

,» inz. Przetocki Marjan.
, inz. Hartel Witold.

,» inz. Szulc Jan.
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48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.

kpt. Rypuszynski Joézef.
,» Topolinski Jan.
» Hubicki Antoni.
. Franz Karol.
. Elster Kazimierz.
. tozinski Kazimierz.
. Kalicki Stanistaw.
por. inz. Lisenfeld Zygmunt.
» inz. Piatkowski Czestaw.
» inz, Pawlas Karol.
» inz. Kolarz Pawet.
» Gamski Witodzimierz.
,» Gutkowski Marjan.
» inz. Borgenicht Leon.
» Schrott Tadeusz.
» ‘tabedZ' Alojzy.
» Brathspiess Gabrjel.
» Ciejka Jozef.
. Janik Piotr.
Czelus$niak Stanistaw.

,» Filipowicz Stefan.

» inz. Mitaszewski-Stronczak Ad-

,» Jacoszek Wactaw.



70. por. inz. Pollak Henryk.

71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.

Wydra Michat.
Harasynowicz Alojzy.
Szyszko Stanistaw.
Tyszkiewicz Mieczystaw.
Skotnicki Teofil.
Weinstein Saul.
Schmierer Emil.

Griffel Henryk.
Biatowas Witodzimierz.
Blum Herman.
Asarabowski Mieczystaw.
Starczewski Juljan.
Btazkowicz Tomasz.
Fink Leon.

Roszek Bolestaw.
Joézefczyk Przemystaw.
Gutowski Walerjan.
Laskowski Ryszard.
Kruk Joézef.

Piotrowski Hugon.
Sliwa Jo6zef.

Skoérkowski Tadeusz.
Mozer Juljusz.
Jakubowski Jerzy.
Marcinkiewicz Aleksander.
Zdybalski Fryderyk.
Rygiel Jo6zef.
Swiatkiewicz Tadeusz.

99. por. inz. Sladek Wiadystaw.

100.
101.
102.
103.
104.

Dembowski Witadystaw.

Krzysztanowski Wiadystaw.

inz. Krygowski Jan.
Piechura Wilhelm.
Zaremba Kazimierz.
Stamper Jézef.

Orel Alfons.

Berger Maurycy.
Kowalski Wactaw.
Kilarski Marjan.
Ochenkowski Andrzej.
Kuzia Adam.
Hirszband Tadeusz.
Porebski Jan.

Rubczak Wactaw.

inz. Feczko Wiadystaw.
Mitera Kazimierz.
Ballenstaed Adolf.
Biel Ferdynand.
Swoboda Walerjan.
Szweda Karol.
Kazmierczyk Wawrzyniec.
Koscielniak Joézef.
Rossmanith Franciszek.
Paleczny Joézef.
Brzozowski Edward.
Skimina Mieczystaw.
Guellard Stanistaw.
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128. por. Fabry Jézef.

129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.

143.
144.
145.
146.
147.
148.
149.

151.
152.
153.
154.
155.
156.

Jankowski Jan.

Grega Adam.
Wojnarski Stefan.
Bobrich Jan.

Klebert Zenon.
tukaszewicz Franciszek.
Sobocki Joézef.

Jagielski Jozef.

inz. Kikiewicz Roman.
inz. Poludniak Henryk.

ppor. Zdebich Franciszek.

inz. Stodolski Mieczystaw
Bity Jozef.

Sutkowski Jo6zef.

Frey Henryk.

dr. Krug Hieronim.
Ostapowicz Teofil.
Duniewski Jan.
Szyjkowski Leon.
Pawtowicz Wojciech.
Zaczynski Eugenjusz.
Dutczynski Adam.
Rybarski Mieczystaw.
Trojnarski Zygmunt.
Tijewski Bronistaw.
Czerny Wiadystaw.
Grzymalowski Stanistaw.
Antonowicz Roman.



157. ppor. Golczewski Stanistaw.

158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.

170.
171.
172.

Jaroszynski Stanistaw.
Dobrucki Stefan.
Wawrzynkiewicz Zygmunt.
Kamocki Gustaw.
Jachimowski Stanistaw.
Laskowski Mieczystaw.
Tan Czestaw.

Wieliki Henryk.
Zakowski Stanistaw.
Golczewski Witold.
Lgocki Krzysztof.
Sosnowski Stanistaw.
Sznajderman Dawid.
Sardecki Witadystaw.
Btaszczyk Henryk.
Koppe Emiljan.

174. ppor. Goldberg Henryk.

175.
176.
177.
178.
179.
180.

Zawistowski Wactaw.
Szwarcman Henryk.
Wildstosser Jakoéb.
Szamajt Zbigniew.
Smolenski Stanistaw.
Nowak Zygmunt.
Bilewski Stefan.
Czechowicz Karol.
Heinrich Roman.
Kowacz Karol.
Kwiatkowski Edward.
dr. Lewicki Wactaw.
Kwiatkowski Tadeusz.
tuczkiewicz Zygmunt.
Mejer Mieczystaw.
inz. Orosz Romuald.
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191. ppor. Pociej Marjan.

192.
193.
194.
195.
196.
197.
198.
199.
200.
201.
202.
203.
204.
205.
206.
207.

Pietras Stanistaw.

dr. Rucker Zygmunt Kazim
Sokotowski Jan.

Stroinski Edward.
Strzepek Franciszek.
Szatajko Edward.
Szatkowski Henryk.

inz. Tychowski Aleksander.
Tylko Jézef

inz. Udziela Eugenjusz
Wisniewski Alfons.
Wrzosek Stanistaw.

Was Henryk.

Waliduda Ludwik.
Zawadzki Zygmunt.
Zurowski Adam.



PODOFICEROWIE ZAWODOWI PULKU.

st. sierz. Kalinka Bolestaw.

Dunajski Tomasz.
Kroma Stanistaw.
Muller Gustaw.
Jakubowski Stefan.
Fausek Joézef.
tapczynski Ludwik.
Pawlina Michat.
Ryszko Wiadystaw.
Jabtonski Jan.
Nycz Antoni.
Brudny Franciszek.

st. mjstr. wojsk. Fory$ Fryderyk.

tyt. st.

. Haftek Tadeusz.

Biate Emil.

» Szymanski Leopold.
" Rzucidto Karol.
sierz. Szarek Franciszek.
Batys Jozef.

Chrzaszcz Jan.
Dziedzicki Bronistaw.
Faber Antoni.

Wojtusiszyn Wiadystaw.

tyt. st. sierz. Seyrlhuber Jézef.
" Sieminski Antoni.
sierz. Konopa Stefan.
. Mazur Stanistaw.
» tagisz Zygmunt.
. Mentkowski Bolestaw.
. Hebda Leon.
. Antoszczak Michat.
» Gerono Mikotaj.
Rodzen Stanistaw.
. Bochenek Karol.
. Izmaitow Teodor.
,  Stru$ Wiadystaw.
. Zyczynski Kazimierz
. Wozniak Ludwik.
. Szwatek Jozef.
. Bluma Wojciech.
" Ciezki Stefan.
. Nowak Mieczystaw.
. Suder Stefan.
Robaszkiewicz Tadeusz.
Skéra Jozef.

. Tutak Jan.
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sierz. Sliwa Stanistaw.

« Wojtaszek Stanistaw.
Kudta Ignacy.

Giabik Jan.
Kornas Jozef.

w Nowak Jan.

» Wasik Antoni.

w Wrdébel Wiktor.

w Wiktorski Antoni.
majstr. wojsk. Zajac Wincenty.
tyt. sierz. Szymanski Tomasz.

” Turno Jan.
. Klima Franciszek.
plut. Ry$ Jozef.
Guzek Roman.
Kowalczyk Henryk.

» Oleksy Jan.

Ceglinski Lucjan.
Drzymata Ignacy.
Malikowski Bronistaw.
yy Tomaszewski Stanistaw.
Zawada Antoni.

Gaska Stanistaw.



plut. Kasprzyk Marjan.

» Gonera Jozef.

» Szyguta Aleksander,
mt. majstr. wojsk. Machaj Jan.

" Wolf Zygmunt,
tyt. plut. Grodnicki Joézef.
” Torun Franciszek,

kapral Dolczewski Piotr.

” Rewers Franciszek.
Kowalski Kazimierz.
" Feliks Karol.
" Kaczmarek Jan.
. Pluta Klemens.

tyt. plut. Turek Wiadystaw.

Balsamski Stefan.
Szarek Mikotaj,

kapral Afanasjew Aleksander.

Gorzny Wiadystaw.
Juszczyk Adam.
Kotniewicz Zygmunt
Pronko Kazimierz.
Pisarczyk Franciszek.
Strauchman Wiadystaw.
Szuplak Witodzimierz.

Odkomenderowani:

st. majstr. wojsk. Fryc Teofil,

tyt. st. sierz. Bania Franciszek,

sierz.

Romaniak Jan.
Kalinowski Franciszek.
Wolstein Henryk.
Woéjcik Joézef.
Grzybowski Edmund.
Celary Karol.

Gajda Adam.
Stanczyk Wojciech.
Borkowski Tadeusz.
Gocko Franciszek.
Krélikiewicz Zygmunt.

chor. Zbo$ Emil; » Petryk Sylwester,

Nadter minowi: ., Szewczuk Edward,

st. sierz. Komorek Jan.

tyt. sierz. Martyn Kazimierz.
plut. Piotrowiak Joézef. " Szewiot Tadeusz,
, Bartosz Czestaw. . Lelek Szczepan.

Mitosek Jozef. . Bielec Michat.

plut. Arabas Stanistaw,
kapral nadterm. Szwarc Andrzej,
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BALLADA KOLEJOWA.
(Z CYKLU ,DEMON RUCHU" STEFANA GRABINSKIEGO).

Pomiedzy Orszawg a Byliczem zregulo-
wano przestrzen. Stato sie to mozliwem dzieki
zasypaniu mokradet nad Wiersza, i przeprowa-
dzeniu niwelacji pod t. zw.
Wskutek tego linja ulegta znacznemu skrdce-
niu, gdyz pocigg zamiast omija¢ bagnisty teren
w wielkim, silnie na p6inoc wygietym ‘tuku
szedt teraz po jego cieciwie, zmierzajac do
celu prosto jak strzata.

Skrét okazat sie ze wszech miar pozadanym.
Ruch kolejowy zyskat znacznie na tempie
a okolica dotychczas malaryczna z powodu ba-
giennych wyziewoéw wkroétce przybrata charak-
ter suchej, zdrowej rowniny, ktéra wmet po-
kryta sie bujng zielonoScia.

Dawng przestrzen, okrezna, zwang teraz
»,0tuchi@a®zamknieto i izolowano. Do rozebrania

~Uptazikiem*“.
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toru i usuniecia objektéw kolejowych zamie-
rzata dyrekcja ruchu przystgpi¢ dopiero po
pewnym czasie. Nie bylo z czem sie spieszy¢;
wiadoma rzecz: zburzy¢ tatwo, zbudowaé trud-
niej...

Tymczasem w rok po oficjalnem zamknigciu
starej linji zaszedt fakt dziwny i niespodzie-
wany.

Pewmego dnia zgtosit sie u dyrektora odno-
$nego departamentu w Orszawie niejaki Szy-
mon Wawera, wystuzony inwalida kolejowy
i emerytowany konduktor z prosba, by mu od-
dano pod opieke wytaczong z ruchu ,gtuchg
przestrzen". Gdy mu dyrektor przedstawiat, ze
jest to zupetnie zbyteczne, bo petlice w najbliz*
szych miesiacach rozbiorg i ze funkcja ,bud-
nika“® w tych warunkach bytaby conajmniej



iluzoryczng jesli juz nie wprost $mieszna,
oswiadczyt Wawera, ze bedzie pilnowal starego
toru catkiem bezinteresownie.

— Bo prosze pana naczelnika — tltumaczyt
goraco — w dzisiejszych ciezkich czasach to
i na szyny ludzie sie takomig. A szkoda by-
taby wielka dla kolei, panie naczelniku, wielka
szkoda. Prosze samemu obliczy¢; tyle dobrego,
kutego zelaza! Tor tam przeszto 12 km. dtugi!
Jest sie czem obtowi¢. A ja dopilnuje wiernie
jak pies, panie naczelniku. Nie dam uszczkngé
ani jednego metra! Jakem stary konduktor,
Wawera! Centusia za to nie chce, ani ztama-
nego szelagga. Choéby mi pan dyrektor sam
pchat do reki, nie wezme nic. Ja tak tylko
z mitosci wielkiej do zawodu i dla honoru chce
by¢ budnikiem na ,gtuchej przestrzeni4

Dyrektor ustgpit.

— Ha, jesli juz tak koniecznie i to bezinte-

resownie, pilnuj pan sobie tej linji do czasu.
A zatem — dodat z u$Smiechem lekkiej ironji,
uderzajac go po ramieniu — mianuje pana od

dzisiaj dréznikiem na ,gtuchej przestrzeni".
Wawera ze izami w oczach uscisnat dion
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zwierzchnika i wyszedt z biura szczes$liwy jak
nigdy.

Nazajutrz objat ,stuzbe". Zabrat ze sobg
z Orszawy pare gratow — mebelkoéw, posciel,
troche ksigzek i naczyn kuchennych i spako-
wawszy to chude gospodarstwo na reczny wo-
zek sprowadzit sie na nowe mieszkanie, ktérem
miata by¢ odtad budka bytego droznika wyig-
czonej z ruchu strefy. Byt to budynek niewielki,
nadniszczony juz przez catoroczne zaniedbanie
lecz w dziwnie pieknem otoczeniu.

Wocisnieta we wneke parowu, pare metrow
nad poziomem toru budka wyglgdata z daleka
pod swym daszkiem z czerwonego tupku jak za-
czarowana chatka z bajki. Maty lasek joditowy
wyrosty potkolem na szczycie jaru ujmowat ja
w opiekunicze ramiona i chronit od wichréw
péinocy. W wybite okna zagladaly ziote glowy
stonecznikdéw, przemycat sie szerokolistny to-
pian — w rynnach powyginanych fantastycznie
legty sie piskleta jaskotek. Przed domem w o-
grédku zarostym zielskiem na gtucho odda-
wata sie wiatrom na wole samotna topola...

Wawera u wstepu objat mitlosnem spojrze-



niem nowag sadybe i zwawo zabrat sie do po-
rzagdkowania i naprawek. A potrzebne juz byly
bardzo, bo jego poprzednik opuscit posterunek
jeszcze przed rokiem, po zamknieciu prze-
strzeni i budka zdana na taske losu ucierpiata
ogromnie od niepogody i ludzkiej chciwosci.
Lecz Wawera nie stracit ducha i piorunem rzu-
cit sie do roboty.

Powstawiat wybite lub pokradzione szyby, za-
tatat dziure w dachu, naprawit wywalone z za-
wiaséw drzwi. Po tych najkonieczniejszych re-
paracjach przyszta kolej na dalsze: rekon-
strukcje rozdrapanej prawie do cna podtogi
i ustawienie brakujacych przeset w ogrodzeniu.
Zabrato mu to pare dni czasu, bo musiat
wszystko robi¢ sam ale humoru nie tracit, lecz
owszem pogwizdywal wesoto przy pracy jak
szczygiet. Gdzie$ u schyitku tygodnia gdy juz
robota byla na ukonczeniu, przyplatat sie don
jaki$ bezpanski pies i zamieszkal pusta bude
koto drewutni za domem. Wawera chetnie przy-
garngt go do siebie, uwazajgc zjawienie sie
zwierzecia za dobrg wrézbe na przysztosé.

Pierwszg niedziele na nowej placéwce spedzit
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Wawera na modlitwie i rozmys$laniach. Wy-
cigagngwszy sie popotudniu na zboczu wawozu
opodal domu na trawie, wlepit oczy w majowy
biekit nieba i zapadt w dituga zadume, z ktorej
obudzity go dopiero gtosy dzwonéw wieczor-
nych ptynace z Orszawy...

Nazajutrz od rana rozpoczat wiasciwg stuzbe
od przegladu powierzonej sobie przestrzeni.

Petlica byta dos¢ diuga, bo przeszto 12 km.
i niemal od poczatku do konica szita giebokim,
waskim parowem, ktdrego $Sciany tworzyty roz-
step szerokosci podwdjnej wstegi toréw. Budka

dréznika wznosita sie mniejwiecej w .potowie
~gtuchej przestrzeni", w miejscu, gdzie #tuk
jej krzywizny wyginat sie najsilniej ku pét-
nocy.

Rewja zajeta Wawerze przeszto pie¢ godzin,
bo prawa noga bedgca kikutem ponizej kolana
przeszkadzata mu znacznie w chodzeniu. Wkon-
cu jednak zbadat doktadnie linje w jedna
i drugg strone i zadowolony z rezultatu wrécit
do budki na positek.

Ostatecznie przestrzen nie przedstawiata sie
najgorzej W jednem tylko miejscu brako-



wato Kilku metrow szyny, lecz to mozna byto
jako$ nadsztukowac.

chleb i zapijajagc go jaka$ imitacjg barszczu.
Ludzie wstawiajg sobie zeby, czemuzbym ja nie
potrafit wstawi¢ kilkumetrowego kawatka
szyny?

I wstawit. Gdzie$ pod nasypem kolejowym,
pod jakim$ kamiennym mostkiem wyszperat
pare zardzewiatych juz, zelaznych sztab, oczy-
Scit, przekut w ogniu przy nitach, przystosowat
do reszty i zalatal szczerbe w torze do nie-
poznaki. Roéwnie gtadko poszto, z naprawg sta-
rej zwrotnicy z wybitem okiem i dwu latarn
.Stacyjnych" opodal budki. WKkrotce stawidio
funkcjonowato jak za dawnych, dobrych czaséw
a w nocy, poczgwszy od godziny siédmej, roz-
btyskiwaty latarnie mitem acz nikiem troche
Swiatiem.

Wawera dumny byt ze swego dzieta i rozmi-
towanemi oczyma wodzit po swojej ,straznicy",
po torze czysSciutko utrzymanym i po I$nigcych
relsach. — Nie miat nic do zarzucenia swojej
przestrzeni. Wszystko tu byto jak i gdzieindziej,

Nie Swieci garnki lepig — pomyslat, krajac
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na czynnych linjach. Byt bo i tor podwojny,
i krotki tunel powyzej budki, a nawet blok,
prawdziwy, w catem tego stowa znaczeniu blok
z dzwigniami do przerzutéw. Istnienie tego bu-
dyneczku o pare metréw od sadyby dréznika
pasowato witasciwie placowke na ,przysta-
nek". — Jakoz byta tu rzeczywiscie przed laty
mata stacyjka, przy ktdérej budnik spetniat row-
noczesnie funkcje naczelnika. Podobno nawet
jeszcze na rok przed wytgczeniem petlicy za-
trzymywalty sie tu czasem pociagi towarowe na
matg chwile.

Wiadomos$¢ ta podniosta ogromnie w oczach
Wawery znaczenie jego posterunku i donio-
stos¢ zwigzanych z nim zadan. Odtad zaczat
traktowa¢ swag budke jako przystanek i po-
stanowit uczyni¢ wszystko, azeby utrzymad
go na wysokosci przeznaczenia. To tez otoczyt
jak najtroskliwszg opieka blok i zawarte z nim
objekty, ktorych strzegt jak oka w glowie.
Chcac niejako umotywowaé wobec siebie i dru-
gich istnienie tego budynku i przywro6ci¢ mu
dawng racje bytu, powielit tor przed blokiem
0 jedno odgatezienie szyn, ktore niewatpliwie



niegdy$ musiato tu istnie¢ lecz pdzniej jako
zbedne zostato usuniete.

Poniewaz to ostatnie zadanie przechodzito juz
jego sity i zdolnosSci techniczne, uciekt sie do
pomocy jednego z kolejowych kowali z ogrze-
walni stacyjnej w Byliczu, niejakiego Lus$ni
i pozyskawszy go paczka przedniego tytoniu,
namowit do przywrocenia jego ,stacji“ jej
dawnego wygladu. Kowal przeprowadzit re-
stytucje odgatezienia wedle wskazowek droz-
nika i odtad zostat jego najserdeczniejszym
przyjacielem.

W godzinach wieczornych, wolnych od pracy
przychodzit Lusnia w odwiedziny do budnika
i usiadiszy razem na belce pod blokiem Ilub
na progu stacji, gawedzili pod nieszpér, ¢émiac
fajki.

Wtedy to ws$rdéd przyjacielskiej rozmowy,
przy wtérze =zasypiajgcych konikéw polnych,
rehocie bagiennych zab przyszto do wzajem-
nych zwierzen.

Powoli wyszto na jaw, ze Szymon Wawera
nie zawsze byt w zyciu ,sam jako ten palec”,
ze mial niegdy$ mioda i piekng zone i pare

dziatek o gtéwkach jasnych jak len, jedwabi-
stych. Hej, mineto szczescie, mineto niewrotne!
Zone uwidédt spanoszony bogacz, dzieci $mier¢
zabrata. Odtad nikt go nie oczekiwat w pustym,
zimnym domu, gdy powracatl z tury... Potem
przyszedt karambol pod Wolg. Stracit wtedy
noge i stuzbe; musial po6js¢ na pensje! —
A mial jeszcze ochote do pracy, o i jaka ocho-
tel... Lecz trudno — nie mozna bylo inaczej.
To przeklete kalectwo!

A zawsze go co$ ciggneto do kolei. Nie mogt
sie z nig rozsta¢ w zaden sposob. Przez pare
lat po spensjonowaniu pracowat jako postugacz
przy magazynach na dworcu towarowym, sta-
czajagc beczki i bale po pomostach, potem, gdy
noga zaczeta odmawia¢ postuszenstwa, zara-
biat z dnia na dzien w ogrzewalni przy dworcu
w7 Zbaszynie jako pomocnik Slusarski. A zawsze
przy kolei, zawsze w poblizu ukochanych wago-
néw, maszyn i przestrzeni. Dalekie to jeszcze
od konduktorstwa, dalekie jak niebo od ziemi,
ale przeciez — przynajmniej sie cztowiek ocie-
rat o kolej.

O, bo niemasz to jak konduktorska dola! Je-



cizie sobie czlowiek tak w przestrzen, jedzie
hen, daleko przed siebie, milami jedzie, sta-
jamil... Swiat mu sie kreci, w dal $cieli, migaja
miasta w przelocie, mijaja pola, goscince...
Konduktor tak jedzie, panowie, konduktor —
cztek-tutacz wieczysty!...

Tak mijaty lata, ptynat czas niepowTotnag fa-
la... Az pot roku temu zastyszawszy przypad-
kiem w rozmowie co$ o ,gtuchej przestrzeni"
miedzy Orszawg a Byliczem, porzucit ogrze-
walnie i przenidst sie w7 te strony, by czuwacd
nad opuszczong linja.

| oto teraz zostat budnikiem, co wiecej Kie-
rownikiem przystanku. Ludzie sie podobno
Smiejg z niego, ze to ,gtuchej” pilnuje prze-
strzeni i ,przed wiatrem broni". Niech sie tam
Smiejg zdrowi. On swbje wie takze. A rozdra-
pywa¢ wiecej toru nie pozwoli i porzadek
utrzyma. | oto znéw7stuzy kolei i wrocit do niej
jak syn marnotrawny w dom rodzica po latach.
Dach nad gtowa ma, stacje i przestrzeh ma, do-
bra kolejowego doglgda — czeg6z mu wlecej po-
trzeba?...

Stuchat Lusnia tych zwierzen z us$miechem
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na ustach, od czasu do czasu przytakujac
glowd. A gdy przyjaciel na chwile zamilkt
i wpatrzyt sie zamyslony gdzie$ w7 perspektywe
toru, wyciagnat lulke z zebéw i zapytat:

— To ty Wawera przystate$ tu na budnika
tak niby tego, jakby to powiedzie¢, niby z ta-
kiej tesknosci wielkiej do kolei, he?

Wawera oderwat oczy od szyn:

— A niby tak, kochany kowalu, a niby tak.

— Alebo wldzisz, Szymek, witasciwie tak Bo-
giem a prawda m ty siebie samego tumanisz.
Ty$s tu witasciwie niepotrzebny. Przecie to
glucha przestrzen i pociggi tedy od roku nie
chodzg. Niema czego pilnowaé. Tego tam
troche zelaziwa w szynach? A co tam komu po
tem? A zresztg chocby i ukradli? Nie taka
znéw wielka szkoda dla kolei. To tylko za-
bawka i tyle.

Wawerze jakby kto no6z
Spochmurniat, zaciat
Z miejsca:

— Kiedy tak, to idzze sobie precz stad do
licha! No, styszates?! Won stad, moéwie, pokim
dobry! Kiedy$ taki madry jak inni, to idZz so-

utopit w serce.
wargi i poderwat sie



bie pomiedzy nicli i Smiej sie ze mnie wraz
z nimi. Ale dobrze mi tak, staremu durniowi!
Poco byto otwieraé serce pierwszemu z brzegu?
Oto masz i nagrode. Napluto ci bydle w twarz
i splugawito ci dusze. Won stad, powiadam, bo
mnie popamietasz!

Lu$nia zmieszal sie, poczerwieniat, stropit
sie ogromnie. Gitosem urywanym, peinym
skruchy i zalu zaczat sie usprawiedliwiaé
i przepraszac.

No, no stary, nie gniewaj sie, nie sierdz
tak okrutnie. Ja, widzisz, chciatem co innego

powiedzie¢. Tylko nie wiedziatem jak. Zwy-
czajnie cztek prosty jestem, kowal. Ty — co
innego: konduktor; wiele$ $wiata zwiedzit,

ksigzki czytasz. Tylko, widzisz, nie mogtem so-
bie jako$s tego wykalkulowaé, po co ty wtasci-
wie zaszyte$ sie tutaj na stare lata. Ale teraz,
to widze, niby tak w sercu czuje, dlaczego. Ty$
inny cztowiek jak inni.

Wawera spojrzat nan z ukosa, troche z nie-
dowierzaniem lecz znaé juz przejednany:

— No tak, to co innego. Je$li sam przyzna-
jesz, ze$, gtupi i nie rozumiesz, to ci ten raz
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jeszcze moge wybaczyé. Bo, postuchaj, Lusnia —
dcdat, znizajac tajemniczo gtos — jest ci tu
i inna przyczyna, co mnie tu wiezi i trzyma.
A ze jest — ja to czuje najlepiej tu, gieboko
w piersi — tylko jej nazwal jeszcze nie umiem
po imieniu, tylko uchwyci¢ jej jeszcze nie po-
trafie w cegi stow. Ale ona jest, owa dziwna
przyczyna — jest, jest napewno.

Lusnia patrzyt na przyjaciela rozszerzonemi
od ciekawos$ci oczyma:

— Masz teraz na mysli nie jeno owa tesknosé
do kolei?

— Nie, nie. To jest co$ innego. Co$, co u mnie
z owa tesknotg sie tgczy, ale tez istnieje i be-
zemnie, samo dla siebie.

— Co to takiego, Wawera?

— Sza! To tajemnica! Tajemnica
przestrzeni”.

Zamilkli obaj zdjeci nagle nieokreslonym le-
kiem, zatapiajac spojrzenia w mroczniejgca juz
szyje parowu. WSrod bezdennej ciszy sierpniowe-
go wieczora nadptynety nagle od toru ciche, cho¢
wyrazne szmery i szelesty. Jakie$ seplenienia
sttumione, jakie$ poszepty lekliwe, poszczeki...

.gtuchej



— Styszysz, Lusnia? — przerwat milczenie
budnik. — Szyny gwarza...

— Zwyczajnie latem pod wiecz6r kurcza sie
od chtodu i przeto szczekaja.

— Szyny gwarzg — powtorzyt Wawera, pu-
szczajgc mimo uszu objasnienie kowala.
Gawredzg sobie wieczorem po znojach dnia.

— Szyny gadaja — powtorzyt jak echo Lusnia.

— Tak, tak — mowit dréznik dziwnie rozma-,
rzony. — Czy myslisz, ze one nie zyjag jak my
ludzie, zwierzeta lub drzewa?

Kowal spojrzat zaskoczony pytaniem.

— Zyja, Lus$nia, zyja, jeno swojem witasnem,
odmiennem od innych stworzen zyciem.

To stanowczo juz przekraczato zakres pojeé
kowala. Popatrzyt poczciwiec na towarzysza jak
na warjata, pokrecit gtowag i splungwszy od
niechcenia w bok, odsungt sie troche na prawo.

— A tor, myslisz, nie zyje, co? — nastepowat
nan rozgrzany biernym oporem Wawera. —
A ten pardw, ta stacja z blokiem a ta cata
przestrzen, he?

— Glucha przestrzen — wtracit
Lusnia.

potgtosem
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— Gtucha, powiadasz? Gtucha i ciagle gtu-
cha! To wy jestescie gtusi, wy gtupi, tepi ludzie,
ktorzy stysze¢ nie chcecie gtosu Boga!

Kowal struchlat:

— Nic juz nie wiem — betkotat, patrzac pot-
przytomny na towarzysza. —Nic nie rozumiem.
Ale w Boga — to wierze.

Dréznik ze wzrokiem natchnionym, usmiech-
niety, promienny wskazal reka przestrzen nu-
rzajaca sie juz w mrokach wieczornych:

— Wszystko to zyje i wspomina.

— Wspomina? — zagadnat zywo Lu$nia. —
A co wspomina?

— To, co mineto. To, co tu byto przed laty.
Tak jak my, ludzie wspominamy przesztos¢ —
dodat po chwili z gtebokim smutkiem w glosie.

— To niby ta twoja przestrzen wspomina
swojg dawnos$¢?

— Tak, Lu$nia, tak — nareszcie mnie zrozu-
miates. Wspomina swojg dawnos¢.

— Niby owe stare, dobre czasy...

— Tak, tak — gdy tu jeszcze panowat ruch,
gdy pociagi przelatywatly, jak btyskawice, du-



dnity gtucho kota wozbéw, przepruwaty prze-
strzen gwizdy lokomotyw.
— To wspomina twoja przestrzen.

— O tem $ni ta moja przestrzen, $ni bez
przerwy za dnia w stohcu i w dtugie, czarne,
Slepe noce...

— A ty, Wawera, a ty?

— A ja wraz z nig, niby ta bratnia dusza.
Snicie oboje, wspominacie?

Snimy w utesknieniu wielkiem i czekamy.
Na co? Czego tu wygladacie?

Spetnienia tego, o czem $nimy.

Daremne czekanie: dawnos$¢ nie wraca.
Kto ta wie, druhu stary, kto ta wie? Poto
ja tu jestem, by ja wskrzesic.

Powstat z belki i podajgc kowalowi reke na
pozegnanie, dodat po chwili milczenia:

— Czy myslisz, ze wspominanie — to nic, to
tylko takie sobie puste stowo?

Zapuscit bystre spojrzenie w doét, na dno pa-
rowu, musngt niem nasyp, tory i zatrzymat sie
na zboczach wawozu:

— Tu wszedzie zyjg te wspominki; watesajg
sie dla oka ludzkiego niewidoczne pomiedzy
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Scianami tego jaru, tltukg po tych
witoczg hen, po calej przestrzeni.
umie¢ patrze¢ i stuchad.

— Wspominki dawnych lat?

— Wspominki — $lady niezatarte. Bo po-
mysl, Lus$nia, pomysl tylko, czy to mozliwe, by
po tem wszystkiem nie zostato nic!

— Niby po czem?

— Pomysl tylko! Tyle lat, tyle dziesiatkéw
iat przejezdzaly tg gardziela pociagi, napetnia-
jac ja toskotem koét, grzechotaniem relsow, tyle
lat zbocza tego parowu podawaty sobie naprze-
mian niby pitki rozbudzone echa. Dzien
w dzien, noc w noc rodzity sie i marty w tej
waskiej, ciasnej szyi wiry powietrza, wieszaty
sie po szkarpach tachmany dyméw, tulity mgli-

szynach,
Tylko trzeba

ste ich smoczki do nasypu, krylty pod skle-
pem tunelu...

— Co chciate$ rzec, Wawera?

— Chciatem rzec jeno, ze wspomnienia nie

ging. Dobranoc ci, Lusnia, dobranoc!
| tak sie w ten wiecz6r rozstali...
Tymczasem mineto lato, zaczelta sie

Dréznik wcigz wiernie strézowat

jesien.
na swojej



przestrzeni. Czujny jak zéraw nie przeoczyt
najmniejszej usterki na linji. Jes$li gdzie$ przy-
padkiem obsuneta sie nawierzchnia, zaraz pod-
sypywat Swiezego szutru i zréwnywat z pozio-
mem. Gdy wr ktéra$s noc pazdziernikowag sza-
lona ulewa podmulita tor, wyzerajagc w nasypie
znaczng wyrwe, nazajutrz budnik pracowat
przez caty dzien bez wytchnienia, pdéki szkody
nie usungt. Umocnit w kilku punktach petli-
cy wychwierutane podktady, gdzieindziej za-
stapit stare juz, stoczone przez czerwy progi
nowemi. — Zielska i trawy na torze nie znosit:
gdziekolwiek sie rzucito pomiedzy szyny, plewit
niemitosiernie.

To tez po uptywie siedmiu miesiecy jego
rzedowania" wygladaty przestrzen i przystanek
wzorowmn. W dal mknely wstegi relsbw po na-
wierzchni posypanej zwirem czysSciutkim i
miatkim jak piasek, z lekkim chrzestem prze
rzucaty sie naoliwione starannie dzwignie blo-
kowe, wykonywato stawidio swe zwroty gtad-
ko i sprawnie jak rumak w tresurze manezu.
Dwa razy na dzien i raz w ciggu nocy odby-
wal Wawera t zw. ,éwiczenia"™ i ,manewry",

»U-
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ktore polegaly na szeregu czynnosci i ruchow
wykonywanych zwykle przez dréznikéw w
chwili przejazdu pociggéw' przez ich placéwki.
Krokiem sprezystym, krokiem starego wetera-
na wychodzit budnik przed stacje, brat do re-
ki sygnat, szeroka, czerwong lub zielong tarcze
na biatem polu i stawat wyprostowany jak
struna miedzy zwTotnicg a budka. Kiedyinclziej
puszczat w ruch kolbe stawidta lub zelazne
dzwignie na bloku i przerzucat szyny na torze.
Wieczorami zapalat zielony sygnat za szybka
zwrotnicy i drugi, podobny lub bialty na sema-

forze daleko przed przystankiem, opodal tu-
nelu. Czasami na ,nocny alarm" zmieniat
Swiatta sygnatéw, ktére wtedy z daleka juz

ostrzegaty barwag rubinu...

A jednak mimo wszystko smutno byto na
przystanku. Mimo pozordw ruchu i sprawnosci
budnika wiato od przestrzeni pustkg i Wa-
wera, bo, gdy na chwile oderwat sie od pracy
i wzrokiem btadzit po szynach, z oczu wygla-
data mu tesknota i jaka$ gieboka zaduma.
Dlatego tez po krotkim spoczynku tem zarliwiej
brat sie do pracy.



Powoli, z biegiem miesiecy wytworzyt sie
miedzy nim a przestrzenig nieuchwytny cho¢
nader zazyly zwigzek. Wawera stal sie z cza-
sem jakby ucielesniong w ksztatcie cztowie-
czym jej swiadomoscig. Obcujac ze swa streig
niemal bez przerwy, wchiongt wszystkie drze-
migce tu tajemnie S$lady przesztosci a wes-
sawszy w siebie, oddawat z powrotem wzmoc-
nione tesknota, pulsujace zywa, goraca krwia
kochajgcego serca.

Poczekaj, siostrzyczko — szeptat nieraz,
topigc pijane zaduma oczy w sing dal prze-
strzeni — poczekaj jeszcze troche gotgbko! Do-
czekamy sie wkonhcu, doczekamy.

| przypadat do toru, przykiadat ucho do zie-

mi i stuchat, stuchat z zapartym tchem. Po
chwili na twarzy jego zoéttej, pomarszczonej
rozlewat sie przykry wyraz rozczarowania

a z ust zwiedtych, zwiotczatych wyptywato sto-
wo zniechecenia:
— Jeszcze nie... Jeszcze za wcze$nie...

Nieraz wieczorami pod zorze zachodu wlepiat
godzinami catemi utesknione oczy w czernie-
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jaca z dala czelus¢ tunelu i czekatl na co$, cze-
kat bez konca...

A tymczasem przyszty zie wiesci z miasta.
Pewnego dnia przyniést Lusnia fatalng wiado-
mosé, ze dyrekcja ruchu w Orszawie zamierza
najp6zniej z wiosng przystapi¢ do rozebrania
przestrzeni. Wawera zgryzt sie tem okrutnie
i przecliorowat sie ciezko. Po uptywie tygodnia
dzwignat sie wreszcie z t6zka lecz okropnie
zmieniony. Malomowny z natury, teraz zam-
knat sie w sobie zupetnie i absolutnie z nikim
nie chciat rozmawiaé. Nawet Lusni zabronit
wstepu do siebie i z daleka zoczywszy nadcho-
dzgcego, zawracat go z drogi gestem reki. Spo-
sepniat, sponurzat i w oczach mial jakie$
dzikie, niedobre S$wiatta...

Az dnia jednego, pod zmierzch, w burzliwy,
listopadowy odwieczerz podczas ,manewrow”
ze zwrotnica nagle drgnat.

Przestyszato mi sie, czy co? — mruknat,
wypuszczajac z rak kolbe przyrzadu.

Naraz pojasniato mu w oczach. Strumien
nadludzkiej radosci przeptynagt serce i wstrza-
snal nim catym do posad. Ws$réd wycia jesien-



nego wichru, wsrdd Swistu zawieruchy po raz
pierwszy utyszat..

To juz nie byto ztudzenie, o nie!l Stamtad
nadptyneto, stamtad, od tunelu, najwyrazniej
w Swiecie! To byto to, tym razem niewatpliwie
tol... O! Znowu! Troche blizej... Stodkie, ko-
chane dudnienie! Drogi, nieoceniony toskot,
cudny, rytmiczny toskot!...

— Ta, ta, tal... Ta, ta, tal...

To on! To on! Nie ulegato juz watpliwosci!

I wybiegt na spotkanie. Wiatr zerwal mu
czapke, zdart ptaszcz z ramion, targnat nim
z pasja, nielitosciwie... Nie zwazatl. Z rozwia-
nym widosem, $nieznobiatym wilosem, z wyciag-
nietemi przed sie entuzjastycznie rekoma stu-
chat dziwnego odgtosu jak najcudniejszej mu-
zyki...

— Ta, ta, ta... Ta, ta, ta... Ta, ta, ta... Ta, ta,
ta... Lecz po chwili umilkto; i znéw gwizdat
tylko wiatr w wsciektych przegonach, kwility
wrony pod oftowianem niebem...

Ze zwieszong gtowg powrdcit droznik do swej
budki...

Lecz odtad, od pamietnego wieczora nadzieja
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jasna rozkwitta mu w duszy i doscigata w spet-
nienie. Bo oto z dniem kazdym styszat coraz
wyrazniej, coraz blizej, coraz dobitniej. Po chwi-
li milktlo wprawdzie, gtuchto gdzie$ rozwiewato
sie, lecz nazajutrz, o zmroku, w te dziwnag go-
dzine przesitu dnia z nocg znéw powracato mo-
cniej juz, gtosniej, prawie namacalnie...

Az przyszia godzina ziszczenia.

W jaka$ noc grudniowag, noc $niegiem za-
wiang, gdy znuzony czuwaniem schylit siwg
gtowe gteboko ku piersi, zabrzmiat sygnat...

Wawera zadrzat i obudzit sie:

— Co to?!

— Bim — bam... — zabrzmiato powtérnie. —
Bim-bam...

Sygnalizator grat. Po raz pierwszy od czasu
objecia stuzby ustyszat budnik kucie miotkow...

Pokrasniat caty, trzesacemi sie rekoma wio-
zyt czapke, zarzucit szynel na ramiona i po-
rwawszy latarke, wybiegt przed budke.

— Bim — bam... — grato na stupie.

— lde juz, ide — szepnat, staniajac sie na
nogach ze wzruszenia.

Catg sita woli opanowat sie, sprezyt w stuz-



bowej postawie i podnidstszy wysoko sygnat
Swietlny do gory, czekal.

— Ta, ta, ta... Ta, ta, ta... — dndniato na prze-
strzeni.

— Trach, trach, trach... Trach, trach,
trach... — gruchotaty szyny.

Droéznik zatopit gtodne spojrzenie w gardziel
tunelu...

— Ta, ta, tal... Ta, ta, tal...

Nareszcie zobaczyt. W wylocie czelusci za-
Swiecita para oczu, para olbrzymich, ziotozot-
tycli Slepiow i rosta, rosta, zblizata sie...

Budnikowi lotem btyskawicy przeszta mysl
przez gtowe:

— Przejedzie, czy stanie?

W tej chwili rozlegt sie zgrzyt gwattownie za-
hamowanych kot i pocigg zatrzymat sie przed
przystankiem. Wawera nie drgnat, nie ruszyt
sie z miejsca. Patrzyt...

Z wozu stuzbowego wysiadt kierownik ruchu
i zmierzal w strone drdéznika. Ze stopni wago-
now zeskoczyto kilku konduktoréw, jakis kon-
trolor w stuzbie i podeszli ku niemu.

— Dobry wieczér, Wrawera! — pozdrowit, wy-
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ciggajac przyjaznie reke kierownik. Czekate$
dtugo na nas, moj stary, co? No, i nareszcie do-
czekate$ sie.

Wawera S$ciskat podang dion! tzy stodkie, tzy
szczesScia diawity stowa:

— Wedle rozkazu, panie kierowniku, na po-
sterunku.

— Dobry wieczor, kolego! — witali go kon-
duktorzy. — Witaj nam, stary druhu!

I otoczyli go kotem. Kto$ zabrat mu sygnat
i przypiat latarke do piersi, kto$ inny wcisnat
Klucz" konduktorski do reki.

— No, panowie zabrzmiat donosny gtos
kierownika. — Komu w droge, temu czas! Wa-
wera, jedziesz naturalnie z nami?

— Po ciebieSmy tu przyjechali — zagrzmiat
zgodny chor kolegéw. — Do$¢ ci juz chyba droz-
nikowania ?

W piersi Wawery tkalo co$ ze szczesScia bez
miary. Spojrzat raz jeszcze przez mgte tez na
przystanek, na domek swdj Sniegiem zasuty, na
topole samotna w ogrodku i ruszyt ku wozom:

— Ja z wami, koledzy — ja z wami na $mier¢
i na zycie!l



I wszediszy na stopien wagonu jak przed

laty, podnidst Ilatarke w strone maszyny
i krzyknat gromkim gtosem:
— Jazda!

Pociag ruszyt z przeciggtym gwizdem i poto-
czyt sie w przestrzen...

Nazajutrz, w mrozny, grudniowy poranek za-
stat Lusnia drdéznika przed budka w postaci
stuzbowej z wyciggnieta w gore reka i z zagasta
latarkg w skostniatych palcach.

— Wawera, co tobie? — zagadna}l, wpatrujac
sie bystro w twarz przyjaciela z zastyglym na
ustach us$miechem. | dotknat jego ramienia.
Wtedy budnik sztywny jak kioda zwalit mu sie

pod nogi.
— Zamarzt — szepnat kowal, — biorac zwitoki
w ramiona — zamarzt na smieré¢ na placéwce.

| ztozyt go ostroznie w budce na tapczanie...
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Wiesci o zamierzonym rozbiorze przestrzeni
okazaty sie przedwczesne; przetrwala jeszczer
jedng wiosne i lato. Lecz moéwiono w okolicy,
ze od Smierci Wawery petlica jakby ozyta.
Zwtaszcza pod wiecz6r wawdlz rozbrzmiewat
echem dziwnych odgtoséw. Dudnity jakie$ po-
ciagi, szczekaly rozpetane kota, oddychata
ciezko uznojona maszyna. Skad$ z przestrzeni
nadptywaty na skrzydiach wiatru jakie$ sy-
gnaly, rozlegaly sie przeciggta skarga gwizdy
Swristawek, graty pobudke odjazdu niewidzialne
trabki...

Ludzie omijali chetnie te strone, z lekiem ob-
chodzac ja kotem. Nawet ptactwo sploszone
niezwyktym toskotem porzucito dziwny parow’
i przeniosto sie w inne, goscinniejsze strony.

Dopiero gdy pod jesien nastepnego roku usu-
nieto szyny i rozebrano budke dréznika,
wszystko ucichto i ,glucha przestrzen" za-
milkia na zawsze.
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